Om stejhandlingsplanen

Gentofte Kommune har et enske om at reducere stojen - og dermed de gener borgerne
oplever —fra vejene i kommunen.

Stejhandlingsplan 2024 > Om stejhandlingsplanen

Indledning

I henhold til Miljeministeriets Stejbekendtgerelse nr. 2092 af 18. november 2021 er Gentofte
Kommune forpligtet til at kortlaegge ekstern stej og pa denne baggrund udarbejde en
stejhandlingsplan.

Kortlaegningen og stejhandlingsplanen skal i henhold til lovgivhingen omfatte alle sterre veje,
jernbaner og lufthavne i Danmark samt alle sterre samlede byomrader med mere end 250.000
indbyggere.

Gentofte Kommune har ansvaret for kortlaegningen for trafikstej fra kommunale veje.

Trafikstojen fra veje i Gentofte Kommune er blevet kortlagt i fordret 2023 pa baggrund af
trafikteellinger fra 2022 og pa baggrund af kortlaegningen er denne stejhandlingsplan udarbejdet.

Processen skal gentages hvert femte ar.

Gentofte Kommunes Stejhandlingsplan 2024 erstatter den tidligere stejhandlingsplan fra 2021.

AN Fakta om stoj

@



Trafikstej males i decibel (dB).

Den mindste a&ndring eret kan opfatte er
ca.1dB.

En fordobling af trafikken eger trafikstejen
med 3 dB.

En foregelse af lyden pa 8-10 dB opfattes
som en fordobling af lydens styrke.

Fordobles afstanden fra en bil, aftager
lyden med ca. 6 dB, mens lyden fra en ve;j
eller jernbane bliver 3-5 dB lavere, hvis
afstanden fordobles.

(Kilde: Miljostyrelsen, "stoj fra veje",
Vejledning 4, 2007)

Resume af handlingsplanen

Gentofte Kommunes Stejhandlingsplan 2024 er baseret pa en stojkortlaegning af vejene i
kommunen udfert af Sweco i fordret 2023.

Kortlaegningen er beregnet pd baggrund af tal fra vejtrafikstejen for 2022 og viser antallet af
boliger og

personer belastet med et stojniveau hejere end Miljeministeriets vejledende graensevaerdi pa 58
dB.

Saledes er det beregnet, at 14.031 boliger, svarende til 29.374 personer, er belastet med et
stojniveau pa
over 58 dB, heraf er 1.413 boliger svarende til 2.921 personer staerkt stojbelastede (> 68 dB).

De boliger i kommunen, der er vaerst generet af trafikstej, ligger langs de gennemgaende
vejstrakninger -

primaert Helsingermotorvejen og Motorring 3. Disse er begge statsveje, og Vejdirektoratet har
ansvaret for

disse straekninger og dermed ogsa for udarbejdelsen af en stejhandlingsplan herfor.



Flere af de kommunale straekninger er ligeledes belastet af stoj over de vejledende graensevaerdier,;
heriblandt Bernstorffsvej, Hoeghsmindevej, Smakkegdrdsvej, Vangedevej, Strandvejen, Kystvejen,
Ordrupvej og Klampenborgvej. Gentofte Kommune har ansvaret for de kommunale veje og er
derfor forpligtet til i handlingsplanen at gere rede for hvilke stojreducerende foranstaltninger, der
allerede er ivaerksat siden sidste stejhandlingsplan og hvilke tiltag, der er planer om at saette i vaerk
over de naeste 5 ar for at reducere vejtrafikstojen.

Gentofte Kommune vil fortsat sikre, at Miljeministeriets vejledende gransevaerdi for trafikstoj
overholdes i forbindelse med planlaegning af nye boligomrader og anlaeggelsen af nye veje.
Yderligere er det kommunens hensigt, at malsaetningen om, at flest mulige boliger belastes med et
stejniveau pa mindre end 58 dB, efterleves.

Gentofte Kommunes fokusomrader:

Arbejdet med at reducere stojen er en kompleks opgave, der kraever vedholdenhed og
talmodighed.

For at leve op til malsatningen om at reducere vejtrafikstojen og dermed reducere antallet af
personer og

boliger belastet med stej over graensevaerdierne, vil Gentofte Kommune de naeste 5 ar have
folgende szerlige fokusomrader:

e Trafiksanering — herunder hastighedsnedseettelse

¢ Vedligeholdelse og udskiftning af asfalt

e Kommunale byggerier, stojreducerende lesninger

e Kravilokalplanlaegningen

e Bzredygtig mobilitet med fokus pa at styrke cyklisme, fremme elbilisme, skabe sammenhang
mellem transportformer herunder kollektiv trafik, udnytte automatisering og understotte
deling af keretojer

e Stojskerme

¢ Tvaerkommunale samarbejder

e Stojpulje

¢ Nattestoj

¢ |[nstitutioner, stojreducerende lesninger

Gentoftei tal

Gentofte Kommune har et indbyggertal pa ca. 75.000 borgere og et samlet areal pa ca. 26 km2. Af
dette areal er 63,4 % udnyttet til boligomrdde, 2,5 % til erhverv, 2,5 % til butiksformal, 8 % offentlige
formal, mens 21,5 % er udnyttet til rekreative-/ fritidsformal.



Gentofte Kommune harialt 33.702 husstande.

Gentofte Kommune harialt 270 km vej fordelt pa 1 km motorvej, 254 km offentlige veje samt 15
km private boligveje. Hertil kommmer 9 km statsvej. Gentofte kommune har 134 km cykelsti. En stor
del af trafikken i kommunen er gennemkerende trafik primaert langs statsvejene. Yderligere
genereres der trafik pga. pendling til og fra arbejdspladser i kommunen. Sdledes pendler 31.730
personer til kommunen for at komme pa arbejde, mens 27.125 personer pendler ud af
kommunen.

Statsvejene i Gentofte Kommune — Helsingermotorvejen og Motorring 3 — er de storste
bidragsydere til

vejtrafikstejen, men ogsa flere af de sterre kommunale veje er belastet af stej over den vejledende
graensevardi pa 58 dB; heriblandt Bernstorffsvej, Hoeghsmindevej, Smakkegardsvej, Vangedevej,
Strandvejen, Kystvejen, Ordrupvej, og Klampenborgve;.

Tal fra Vejdirekktoratet viser, at der pa Helsingermotorvejen pa straekningen ved Gentofte Se kerer
ca. 80.000 keretojer i dognet og ved Jaegersborg ca. 35.000 koretojer i dognet. Langs denne
strekning ligger beboelsesomrader, der bliver belastet af den megen trafik(stej). Pa Motorring 3 pa
strekningen, der leber gennem Gentofte Kommune, kerer dagligt 96.000 keretojer i dognet. Pa
Helsingermotorvejen ses en anelse mindre trafik end i 2019. Ifelge Vejdirektoratet kan en af
arsagerne vaere oget brug af hjemmearbejde.

| Gentofte Kommune er der 8 S-togsstationer, hvis skinnenet forgrener sig ud i kommunen. Stejen
fra jernbanen er ogsa en betydende faktor i det samlede stojbillede.

De ansvarlige myndigheder

Ekstern stoj fra veje, jernbaner og fly skal i henhold til Europa Parlamentets og Radets Direktiv
2002/49/EF af 25.juni 2002 om vurdering og styring af ekstern stoj kortlegges med 5-drige
intervaller, og der skal efterfelgende udarbejdes en stejhandlingsplan.

Herunder listes de ansvarlige myndigheder op.

Kommunale veje

Gentofte Kommune
Bernstorffsvej 161
2920 Charlottenlund

Gentofte Kommune har i henhold til miljebeskyttelsesloven ansvaret for kortlaegning af og
handlingsplan
for vejtrafikstoj fra de kommunale veje.



Statens veje i Gentofte Kommune

Vejdirektoratet
Carsten Nieburhs Gade 49
1577 Kebenhavn

Vejdirektoratet har som vejmyndighed det direkte ansvar for planlaegningen, anlaeg samt drift og
vedligeholdelse af statsvejnettet. Hermed har de ogsa ansvaret for kortlaegningen af og
handlingsplan for

vejtrafikstej fra de statslige veje.

Statens jernbaner i Gentofte Kommune

Banedanmark
Carsten Nieburhs Gade 43
1577 Kebenhavn

Jernbanenettet ejes af den danske stat. Banedanmark er en statsejet virksomhed under
Transportministeriet og har det direkte ansvar for planlaegningen, projekteringen, anlaeg samt drift
08

vedligeholdelse af de statslige jernbanestrakninger. Hermed har de ogsa ansvaret for kortlaegning
af og

handlingsplan for stej fra disse straekninger.

Lufttrafikken over Gentofte Kommune

Miljestyrelsen
Tolderlundsvej 5
5000 Odense C

Miljestyrelsen er i felge miljobeskyttelsesloven tilsyns- og godkendelsesmyndighed i forhold til
stoj- og luftforureningen fra lufttrafikken i Kebenhavns Lufthavn. Som felge heraf er det
Miljestyrelsen, der har udarbejdet stojkortlaegning og -handlingsplan for Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup.

Trafikstyrelsen
Carsten Nieburhs Gade 43
1577 Kebenhavn

Det er Statens Luftfartsvaesen, der er myndighed for den civile luftfart, og de har fastsat
stojbegraeensende

bestemmmelser i forhold til den stoj, flyene bidrager med fra luftrummet. Er man generet af stoj fra
flytrafik,

herunder ogsa stoj fra lavtgdende fly eller lavt kredsende helikoptere, skal man kontakte
Trafikstyrelsen.



Okonomi

Nogle af omkostningerne til de naevnte indsatser afholdes som en del af sterre indsatsomrdder.
Saledes bliver vedligehold af vejene finansieret over kommunens drifts- og anlaegsmidler til
kerebaner, mens trafiksaneringstiltag pa baggrund af trafiksikkerheds- eller
fremkommelighedsmaessige forhold indgar i den

samlede prioritering af projekter i kommunens arbejde med trafiksikkerhed.

Der blev i forbindelse med Stejhandlingsplan 2021-2026 afsat en arlig pulje pa 500.000 kr. i
perioden 2021-

2026 til udvikling af tiltag, der kan medvirke til reduktion af trafikstej. Midler fra puljen har bl.a.
vaeret benyttet til at indgd i Silent City, der er et partnerskab og Living Lab for trafikstej med
deltagelse af 13 kommuner og Region Hovedstaden, til analyse af de stojmaessige konsekvenser af
nedsaettelse af hastigheder og etablering af stojskaerme samt til afholdelse af borgerworkshoppen
ST@J LAB og opfelgning pa den.

Evaluering

Gentofte Kommune vil efter en periode pa 2 ar evaluere pa de indsatser, der naevnt i
stejhandlingsplanen.

Herefter vil kommunen i forbindelse med naeste lovpligtige stojkortlaegning, lave endnu en
evaluering forud for udarbejdelsen af en ny handlingsplan.

Referat af den offentlige horing

Udfyldes efter den offentlige hering



Referat af den offentlige hering
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Referat af den offentlige horing

Den offentlige hering af Gentofte Kommunes Stejhandlingsplan 2024 blev gennemfort i perioden
21. marts 2024 til og med den 16. maj 2024.

Referat af denne hering kan laeses i heringsnotatet nedenfor:

Horingsnotat Stejhandlingsplan 2024

Resume af indkomne henvendelser i heringsperioden med bemaerkninger og sammenfatning. Ved
indsigelsesfristens udleb den 16. maj 2024 havde Plan og Byg modtaget 10 heringssvar.

Bemaerkningerne omhandler foelgende emner:

* Emne 1: Stojreduktionstiltag

* Emne 2: Hastighed

* Emne 3: Diverse forslag

® Emne 4: Konkrete spergsmal og evrige bemaerkninger

w Emne 1: Stojreduktionstiltag

@



Der opfordres til, at opsaetning af stejskeerm langs Helsingermotorvejen samt langs flere
kommunale straekninger opprioriteres.

Blandt andet naevnes steojhegn ved institutioner i naerheden af trafikerede veje, samt en stojskaerm
langs Gentofte Se, hvor holdningen er, at en hej groen skaerm skaammer mindre end stojen.

Det sperges ogsad ind til mulighederne for at fa opsat stejskaerm langs Lyngbyvejen (pa kommunal
vej og ikke pa motorvejen) specifikt med fokus pa afkerslerne.

Der foreslas en plan for stejskarme ved alle jernbanebroer (finansieret om nedvendigt at
kommunen selv).

Det foreslas at undersege muligheden for at opsaette diffraktions-vaern ("WHIS@wall”).

Eksisterende stejskaerm langs Helsingermotorvejen har ringe virkning og ber erstattes af skaerm,
der reducerer stojen frem for at reflektere, som det sker nu med skaerm lavet af glas.

Desuden opfordres der til at have overdakning af Helsingermotorvejen som det ultimative mal.
Det naevnes, at det indvundne areal kan bidrage til finansieringen.

Der opfordres til udskiftning af slidlag med stejreducerende asfalt pa vejene generelt og mere
specifikt pa blandt andet Bernstorffsvej, Strandvejen og Maglegardsve;j.

Bemaerkninger:

Stojskaerm langs Helsingermotorvejen:

Det er Vejdirektoratet, der har ansvaret for at reducere stojen fra statens veje og dermed ogsa
opsatning af stejskarmene langs Helsingermotorvejene. Vejdirektoratet har haft
Stejhandlingsplan for statens veje 2024-2029 i offentlig hering. Gentofte Kommune sendte den
25.juni 2024 sit heringssvar til Vejdirek-toratet, hvor i det anferes, at hastigheden pa
Helsingermotorvejen ber saettes ned fra 90 km/t til 60 km/t, at overdaekning af motorveje bor
gives en selvstaendig behandling i handlingsplanen, at statens pulje til stejbegransende tiltag bor
oges og at Gentofte Kommune meget gerne vil fortsaette dialogen om op-saetning af stejskeerme
langs Helsingermotorvejen samt at Gentofte Kommune gerne ser de stejbegraen-sende projekter
ved @rnegdrdsvej og Jaegersborgvej fremmet.

Gentofte Kommune vil saledes fortsaette dialogen med Vejdirektoratet med henblik pa at fa opsat
stej-skaerme langs de straekninger pa Helsingermotorvejen og Motorring 3, der fortsat mangler
afskaermning.

Ifolge Vejdirektoratets Stojhandlingsplan 2024-2029 opferes de fleste skeerme med en overflade
(fx aluminium med elementer af gennemsigtigt akryl) mod vejsiden, der forhindrer, at stej kan



reflekteres til den anden side af vejen.

Stejskaerme pa kommunale straekninger, herunder Lyngbyvejen:
Stejskaerme placeret langs Lyngbyvejen vil indga i kommunens dialog med Vejdirektoratet om
stejafskaermning af Helsingermotorvejen.

Stejafskarmning ved institutioner:

Der er ikke aktuelle planer om etablering af stejafskeermning generelt ved institutioner i naerheden
af trafikerede veje. Det vil i konkrete tilfaelde, hvor det skennes hensigtsmaessigt og muligt blive
overvejet, om der skal etableres stojafskaermninger.

Stejskaerm langs Gentofte Se:

Gentofte Kommune har fdet foretaget en analyse af virkningen af etablering af en stejskarm
placeret langs Helsingermotorvejen ud for Gentofte Se. Analysen viste, at en stejskeerm med en
hejde pa 6 meter vil vaere det, der med det nuvaerende stojniveau giver den bedste
stejreducerende effekt ift. etableringsudgiften pa mellem 16 og 20 mio. kr. Gentofte Kommune
valgte efterfolgende ikke at ga videre med projektet, da det blev vurderet til at vaere for dyrt i
forhold til den stejreducerende effekt samtidig med, at en stojskarm af denne sterrelse blev
vurderet til at ville skeamme naturomradet omkring Gentofte Se. Viser der sig andre mere
hensigtsmaessige lesninger, vil Gentofte Kommune tage disse under overvejelse.

WHIS@wall:

En sdkaldt WHIS@wall er en alternativ stejreducerende installation, der angives at kunne bidrage
vaesentlig til stejreduktion. Den er som udgangspunkt blot en 1 m hej barrierer, der virker ved
diffraktion (afbejning af lyden). Metoden har vaeret afprevet i Vallensbak, hvor resultatet ikke gav
den forventede effekt. Gentofte Kommune vil afvente yderligere forseg.

Stej fra jernbaner:

| Gentofte Kommune ligger lange banestrakninger, hvorfor stej fra toge har betydning. Stejen er
dog ikke pd niveau med stejen fra fx motorveje. Gentofte Kommune vil arbejde for, at den
ansvarlige myndighed, BaneDanmark, fremmer tiltag, der kan reducere stojafkastet fra togene. |
BaneDanmarks stej-handlingsplan er det anfoert, at strategien er, at skinnerne slibes, hvorved
stejafgivelsen bliver mindre.

Overdaekning af Helsingermotorvejen:

Gentofte Kommune planlaegger at gennemfere en screening af en mulig overdaekning af
Helsingermotorvejen i Gentofte Kommune. Det er forventningen, at screeningen igangsaettes i
efterdret 2024.

Screeningen skal bl.a. afdaekke forskellige konstruktionsformer, fysiske forhold og
stejreduktionspotentialer samt erfaringsbaserede anlaegsoverslag.

Stejreducerende asfalt:
Gentofte Kommune anvender ikke SRS-belaegninger, fordi deres stojreducerende effekt aftager
forholdsvis hurtig over tid, og fordi de kraever saerlig vedligeholdelse, isaer nar kerehastigheden er



mindre end 80 km/t. | stedet anvendes traditionelle belaegninger, der er udviklet, sa de har en
stojprofil, der matcher SRS-belaegningernes, men med laengere holdbarhed og bedre kerekomfort.

| de kommende ar forventes der udlagt nyt slidlag pa udvalgte straekninger i kommunen. Det er
endnu uvist hvilke, det drejer sigom.

Andringsforslag:
Ingen

Emne 2: Hastighedsnedsattelser

Der opfordres til at arbejde videre pa at fa nedsat hastigheden pa Helsingermotorvejen. Der szettes
spergsmalstegn ved det videre arbejde og dialogen med Transportministeriet. Hvad er naeste
skridt?

Der opfordres ligeledes til en hastighedsnedsattelse pa Heegshmindevej/Smakkegardsvej til 40
km/t.

Forslag om, at der etableres trafikdeempende foranstaltninger, for at seenke hastigheden og
dermed reducere stojen

Forslag om at opsaette staerekasser, for at sikre overholdelse af reducerede hastighedsgranser.

Det frarades at have fokus pa hastighedsnedsaettelser, da det blot vil flytte trafikken fra de store
veje over til de mindre og roligere veje.

Bemaerkninger:

Helsingermotorvejen:

Helsingermotorvejen og Motorring 3 er statslige veje, hvor Vejdirektoratet er vejmyndighed.
Gentofte Kommune har mulighed for at komme med ensker om hastighedsnedsaettelse pd
motorvejene, men det er i sidste ende Vejdirektoratet (og Transportministeriet), der under politiets
samtykke, bestemmer ha-stigheden.

Gentofte Kommune arbejder lebende for at pdvirke de statslige myndigheder til at nedsaette
hastigheden pa statsvejene. Dialogen foregar direkte med Vejdirektoratet og Transportministeriet,
men koordineres ogsa igennem det kommunale samarbejde "Silent City”, hvor Gentofte
Kommune, samme med andre kommuner bl.a. lefter ensker om hastighedsnedsaettelser.

Kommunalbestyrelsen har i begyndelsen af 2022 bedt Vejdirektoratet om at nedsaette
hastighedsgraensen fra 90 km/t til 60 km/t pa Helsingermotorvejen. Den 26. april 2022 modtog
Gentofte Kommune svar fra Vejdirektoratet om, at det ikke vurderes trafikalt hensigtsmaessigt at
a&ndre den eksisterende hastighedsbegransning pa 90 km/t. Pa baggrund af afslaget fra
Vejdirektoratet har Gentofte Kommune sendt breve til transportministrene i henholdsvis juni 2022



og i marts 2023 med opfordring til at hastigheden nedsaettes. Gentofte Kommune vil fortsaette
arbejdet for, at en hastighedsnedsaettelse kan blive en realitet.

Hastighedsdeempning pa kommunale veje:

Gentofte Kommune kan som vejmyndighed komme forslag til hastighedsnedsaettelse pa de
kommunale veje. For at nedsaette hastigheden fx fra 60 til 50 km/t eller 50 til 40 km/t pa
kommunale veje kraever det godkendelse af Nordsjaellands Politi.

Gentofte Kommune folger lobende hastighederne pa vejene og prioriterer indsatser pa
straekninger, hvor der er et hastighedsproblem. Samtidig prioriteres andring af hastighedsgraensen
til 50 km/t pa de veje, hvor graensen i dag er 60 km/t samt etablering af 40 km/t zoner i
boligomrader og pa skoleveje.

Der mangler pa nuvaerende tidspunkt en endelig afklaring af, om lovgivningen giver mulighed for
at nedsaette hastigheden til 40 km/t pa de overordnede trafikveje, hvilket vanskeliggore
planlaegning og nedsaettelse af hastighedsgraenser pa klasse 1 og 2 veje i Gentofte Kommune.

Pa klasse 4 veje, kan der efter beboernes enske, etableres fartdeempere ved borgerfinansiering.

Mere end en fjerdedel af alle veje i Gentofte Kommune er hastighedsnedsat til under 50 km/t.
Disse veje er hovedsageligt klasse 3 og 4 veje.

Gentofte Kommune har et enske om at trafiksanere Heegshmindevej/ Smakkegardsvej, herunder
at senke hastigheden. Projektet er dog stadig i planlaegningsfasen, og det er endnu ikke afklaret,
hvornar og hvordan det kan realiseres.

Pa Lyngby Omfartsvej er hastigheden sat ned fra 90 km/t til 70 km/t.

Trafikdeempende foranstaltninger for at seenke hastigheden:

Hvis hastigheden pa vejen ligger over det enskede, skal der som udgangspunkt altid etableres
fartdeempere pa vejen. Dette geelder ogsa hvis hastighedsgransen skal seenkes. Hvis den malte
hastighed ikke er for hej, kan hastighedsgransen i nogle tilfelde dog seenkes uden yderligere
tiltag, hvis politiet tillader det.

Drop hastighedsnedsattelse:

Hastighedsnedsaettelser er et virkemiddel, der har en positiv effekt pa stojen fra vejene. Det bor i
givet fald foretages pa baggrund af trafikanalyser samt andre supplerende tiltag, sa problemerne
ikke blot flyttes til andre straekninger. Gentofte Kommune ensker derfor i fremtiden at gere brug af
dette virkemiddel, hvor det er muligt og er hensigtsmaessigt.

Nar hastigheden sankes, kan det have en raekke positive effekter:
e \Ved at nedsaette hastigheden pa de mindre veje flyttes trafikken til de sterre veje, som er
designet til at baere meget trafik.



¢ Stojniveauet vil seenkes.

e Trafiksikkerheden for alle trafikanter vil for forbedres.

Samtidig kan hastighedsnedsaettelse give afledte trafikale udfordringer:

e En hastighedsnedsaettelse pa de sterre veje til en lavere hastighed end 50 km/t kan overflytte
trafik til de mindre veje, hvis hastighedsgraense pa disse fortsat er 50 km/t. Da hastighedsforskel-
len kan gere det mere attraktivt at benytte de mindre veje.

* Ogede omkostninger til etablering og vedligeholdes af fartdeempere.

¢ Fartdaempere kan oge stojniveauet lokalt ved nedbremsning og acceleration ved gennemkersel
af fartdeemperen.

Gentofte Kommune foretager altid en konkret trafikal vurdering eller trafikanalyse inden enkelte
projekter realiseres, men ser generelt bade stojmaessige og sikkerhedsmaessige fordele ved at
lavere hastighedsgraenser.

Steerekasser:

Steerekasser er opsat af Vejdirektoratet pa straekninger, hvor der er sterre risiko for trafikulykker og
for hej fart. De nuvaerende placeringer er en del af et nationalt pilotprojekt og blev udvalgt pa
baggrund af Vejdirektoratets ulykkesstatistik samt Rigspolitiets vurdering. Evalueringen er
gennemfort og viser positive effekter pa hastighederne. Evalueringen danner grundlag for videre
politiske dreftelser af, hvordan hastighedskontrollen fremover skal indrettes i Danmark.

Det er pa nuvaerende tidspunkt ikke en mulighed for den kommunale vejmyndighed at opsaette
sterekasser.

Andringsforslag:
Ingen

Emne 4: Diverse forslag

Det foreslas, at kommunen stiller krav i lokalplanerne om, at facader mod stejkilder skal beklaedes
med stejabsorberende materiale, sd stojen ikke reflekteres.

Der foreslas en miljezone i hele kommunen, hvilket angives at have flere positive effekter;
herunder faerre biler, varebiler, lastbiler og busser, hvilket betyder mindre stej og mindre emission
af forurenende partikler.

Der foreslas en betalingszone, som kan vaere med til at finansiere de forskellige steojreducerende
tiltag.

Det foreslas, at kommunen planter flere vejtraeer og anlaegger klimabede som led i
stejreduktionsstrategien, da det ikke kun bidrager til stejreduktionen, men ogsa giver bedre
luftkvalitet, skygge og optager store dele CO2 og vand fra klimaforandringerne.



Der foreslas restriktioner for lastbiler pa Jaegersborg Alle og Ordrupve;j.

Bemaerkninger:

Krav om stejabsorberende facader i lokalplaner

Der stilles krav i lokalplanerne om overholdelse af Miljestyrelsens graensevaerdier for stej pa
udenders opholdsarealer, for at stejsikre beboerne i det pageeldende byggeri. Der stilles ligeledes
krav om, at stejniveauet pa facader af nybyggeri ikke ma overstige 46 dB fer ibrugtagning. Der kan
ikke stilles krav om stejabsorberende facader pa nybyggeri for at beskytte omgivelserne for evt.
reflekterende stej. Hvis det i konkrete tilfaelde viser sig, at en sddan lesning er nedvendig for, at de
lovgivningsmaessige stojkrav iagttages, vil Gentofte Kommune lade det indgad i projektet.

Etablering af en miljozone:

For at oprette miljezoner skal der indgives en ansegning til Miljestyrelsen med henblik pa at fa en
tilladelse til etablering af miljezoner pa de veje, som opfylder kriterierne i
miljozonebekendtgerelsen om at vaere;

1) et sterre sammenhangende byomrdde pa mindst 2 km2

2) hvor der er betydelig trafik (en arsdegntrafik pa en eller flere veje pa omkring 500 tunge
keretojer eller 1.500 varebiler), og

3) hvor luftkvalitetsbekendtgerelsens graensevaerdierne for partikelforurening er overskredet.

Det primaere fokus i miljezoner er sdledes luftkvalitet og partikelforurening, ikke stoj.

Gentofte Kommunes har undersegt mulighederne for at indfere miljezoner i kommunen. Det blev
i den forbindelse konstateret, at partikelforureningen ikke har et omfang, der gor det muligt.

Beplantning af vejtraeer og klimabede:

Gentofte Kommune arbejder med begrenning af veje og pladser og har et enske om at styrke det
gronne i bybilledet. Nar der skal udferes storre anlaegsarbejder pa de kommunale veje, herunder fx
fijernvarme-projekter, indgdr Park og Vej i koordineringen, hvor muligheden for at etablering af fx
traeer og nye vej-bede indgar i overvejelserne.

Restriktioner for lastbiler:

Jegersborg Alle og Ordrupvej er begge klassificeret som Vejklasse 2 — sekundaer trafikvej. Her
prioriteres trafikafvikling hejt, og vejene har en funktion af gennemkerselsveje i omradet. En
restriktion for lastbiler pa disse straekninger vil hverken begraense trafikmangden eller stojgenen i
kommunen, men blot flytte trafikken til de omkringliggende veje, hvor belastningen vil vaere den
samme eller potentielt storre.

Andringsforslag:
Ingen



Emne 7: Konkrete spergsmal og ovrige bemarkninger

1. Det projekterede trafiksaneringsprojekt pa Smakkegardsvej/Heeghsmindevej skulle vaere i
projektfasen nu, men vi grundejere har intet hort?

2. Nar | papeger, at motorvejen er den mest stejende, hvorfor tillader Gentofte Kommune
opferelsen af ungdomsboliger pa @rnegardsvej? Er byggeret en skjult mulighed for senere at
kraeve hastigheden ned-sat til 0 pa motorvejen?

3. Stej fra Gentofte Station er tydelig i haven og ved dbne vinduer, bade nar togene satter i gang,
men ogsa ved ind- og udtjekning pa rejsekortterminalerne.

4. Et enske om etablering af cykelsti pa Jaegersborg Alle samt vejtraeer langs Ordrupvej.

5. Pa baggrund af flere (5) trafikuheld grundet for heje hastigheder med store konsekvenser til
folge opfordres der til at fa sat hastigheden ned til 50 km/t i starten af Bernstorffsvej. Der enskes
en lesning med ét spor kombineret med hastighedsnedszettelse —som f. eks etableret lengere
henne af Bernstorffsvej og pa Tuborgve;j.

Bemaerkninger:

Ad. 1: Gentofte Kommune har fortsat et enske om at trafiksanere
Heoegshmindevej/Smakkegardsvej, herunder at seenke hastigheden. Projektet er dog stadig i
planlaegningsfasen, og det er endnu ikke afklaret, hvornar og hvordan det kan realiseres.

Ad. 2: Lokalplanen udlaegger omrddet til boligformal i form af almennyttige ungdoms- og
familieboliger. Gentofte Kommune oplever et stort behov for boliger til kommunens unge og
Gentofteborgere med boligsocialt behov. Kommunen underseger lobende alle muligheder for
placering af de fornedne boliger. Blandt de fa ubebyggede arealer, som kommunen rader over, er
der kun fundet fa brugbare placeringer. Boligerne opferes, sa Miljestyrelsens vejledende
stojgraenser iagttages.

Ad. 3: Stejen fra jernbanen og omkring stationerne er BaneDanmarks ansvar og bliver behandlet i
deres stojhandlingsplan.

Ad. 4:

Cykelsti pa Jaegersborg Allé:

| forbindelse med den gennemferte byfornyelse/forskennelse af Charlottenlund bydelscenter blev
det besluttet, at der ikke skulle anlaegges cykelstier pa Jaegersborg Allé. En cykelsti vil indebaere
nedlaeggelse af parkeringspladser, som er prioriteret af hensyn til de handlende og butiksdrivende.
| stedet er der blevet etableret hastighedsdampende foranstaltninger mhp. at prioritere bade
cyklister og parkeringsmuligheder for handlende i bil.



Vejtreer langs Ordrupvej:

Gentofte Kommune arbejder med begronning af veje og pladser og har et enske om at styrke det
grenne i bybilledet. Nar der udferes sterre anlaegsarbejder pa de kommunale veje, herunder fx
fijernvarmeprojekter, indgar Park og Vej i koordineringen og vurderer i den forbindelse muligheden
for etablering af fx traeer og nye vejbede. Der er pa nuvaerende tidspunkt ikke planer om et storre
samlet projekt med fokus pa begrenning af Ordrupve;j.

Ad. 5:

1 2024 har Gentofte Kommune udarbejdet et ideoplaeg til udviklingen af Bernstorffsvej, hvor
hastighed og trafik er en del af projektet. | planen peges bl.a. pa hastighedsnedsattelser og
indsnaevring af vejbanen til et spor. Ideoplaegget vil danne baggrund for det videre arbejde med at
konkretiserer mulige projekter pa straekningen.

Andringsforslag:
Ingen

Sammenfatning:

Heringen har ikke givet anledning til sendringsforslag i Gentofte Kommunes Stejhandlingsplan
2024.



Stojkortlaegning

Stejkortlaegningen er udfert af konsulentfirmaet Sweco Danmark A/S pa baggrund af

seneste foreliggende trafiktal (2022) fra Vejdirektoratet suppleret med trafiktal fra
Gentofte Kommune.

Stejhandlingsplan 2024 > Stejkortlagning

Stojkort - pa baggrund af Chnossos modellen

Stojlcortlegning

I modsaetning til de forrige stejhandlingsplaner er proceduren omkring kortlaegningen til denne
stejhandlingsplan lidt anderledes. Tidligere benyttede medlemslandene i EU forskellige
beregningsmodeller, men efter enske fra EU om et bedre sammenligningsgrundlag og en
mulighed for at felge udviklingen pa tveers af hele Europa, skal alle medlemslande nu benytte den
nye feelleseuropaeiske beregningsmodel CNOSSOS. Tidligere har vii Danmark benyttet os af
beregningsmodellen Nord2000.

CNOSSOS er en mere simpel og mindre nejagtig beregningsmodel end Nord2000, hvilket betyder,
at stejniveauerne beregnet ud fra CNOSSOS typisk vil vaere lavere end niveauerne beregnet ud fra
Nord2000. Sammenligner man de to modeller, kan der visse steder vaere en forskel i det
beregnede stejniveau pa helt op til 10 dB.

I Danmark er det besluttet, at der skal laves en ekstra beregning ud fra Nord2000-modellen for at
have mulighed for at sammenligne denne stejhandlingsplans kortlaegning med de foregdende EU-
stojkortlaegninger.

Denne handlingsplan er udarbejdet pa baggrund af disse beregningerne.



Det er besluttet i EU, at alle medlemslandene skal udfere den strategiske stejkortlaegning
(CNOSSOS-modellen) i 4 meter over terraen. | Danmark har man valgt at udfere Nord2000
kortlaegningen med beregning af stejen 1,5 meter over terraen, da denne hojde i mange tilfaelde er
mere relevant efter danske forhold. Af denne grund er det dermed ogsa tallene beregneti 1,5
meter, der refereres til i denne handlingsplan.

| Gentofte Kommunes nye lokalplaner stilles krav til overholdelse af stojgraansevaerdien 58 dB pa
naermere afgraensede opholdsarealer i forbindelse med opferelse af nyt byggeri til stojfelsom
anvendelse, hvilket understreger vigtigheden af at have beregninger udfert for 1,5 meters hojde.

For at leve op til EU-kravene vil CNOSSOS beregningerne samt medherende stojkort ogsa blive vist
i denne stojhandlingsplan. Som en del af stejhandlingsplanen er det desuden et krav at opgere
antallet af personer,

der er berort af skadelige virkninger (gener og sevnforstyrrelser), samt antallet af nye tilfaelde
(incidens)

af iskaemiske hjertesygdomme (4. FORCE Technology har, efter enske fra Miljestyrelsen, udarbejdet
et regneark til beregning af disse helbredseffekter.

4) Iskaemisk hjertesygdom er en fzlles betegnelse for sygdomme i hjertet, der skyldes forsnaevring
af de drer, der forsyner hjertet med blod og ilt (Guide til beregning af trafikstojs sundhedsskadelige
effekter, FORCE Technology 2021)

Gzldende grensevaerdier

De vejledende graenseveardier for
vejtrafikstej er defineret af Miljestyrelsen
(mst.dk, 2023).

Stejgraenserne er angivet som Lden
(day evening-night), der er stojens
arsdegnsmiddelvaerdi).

e Rekreative omrdderidetdbne land -
53 dB

® Rekreative omrader i/naer byomrader -
58 dB

e Boligomrader-58 dB

e Offentlige formadl - 58 dB



e |iberale erhverv-63dB

Cnossos beregningsmodel

Denne kortleegning er udarbejdet for at opfylde kravet fra EU's Direktiv 2002/49/EF af 25. juni
2002.

Kortlaegningen er udfert af konsulentfirmaet Sweco Danmark A/S pa baggrund af seneste
foreliggende

trafiktal (2022) fra Vejdirektoratet suppleret med trafiktal fra Gentofte Kommune. Beregningerne
er udfert

i henhold bekendtgoerelse 2092 af 18. november 2021. Der er foretaget beregninger af
stejudbredelsen i kommunen samt beregninger af stoj ved facaden af boligbebyggelse.
Facadestojberegningerne danner efterfelgende grundlag for opgerelsen af antallet af
stojbelastede boliger og personer.

Resultaterne af beregningerne viser drsmiddelvaerdien for dag-, nat og aftenperioden, der
benavnes Lden og er beregnet i 4 meter over terraen. Resultaterne for CNOSSOS beregningerne
ses i tabellen herunder:

Tabel 1. Oversigt over antal af boliger og personer pavirket af stoj ud fra Cnossos beregningerne

Parameter Interval (db) Antal boliger Antal personer
Alle veje 55-60 6.262 13.397
Lden 60-65 4919 9.778
4 meters hojde 65-70 11315 2,618
70-75 429 871
>75 127 285

| alt 13.052 26.949



Resultatet af CNOSSOS stojkortlaegningen er illustreret i stojkortet, som du finder nederst pa siden.
Stejen er inddelt i 5 stojintervaller. For CNOSSOS beregningerne er felgende intervaller benyttet:
55-60 dB, 60-65 dB, 65-70 dB, 70-75 dB og > 75 dB.

Pa baggrund af ovenstdende CNOSSOS-resultater er der i tabel 2 indsat beregnede tal for
helbredseffekter forarsaget af stoj fra vejtrafik i Gentofte Kommune:

e der er staerkt generet af trafikstoj.
e der oplever sevnforstyrrelse pga. trafikstoj.
e der eririsiko for at udvikle en iskamisk hjertesygdom indenfor et givent dr, fordrsaget af

trafikstoj.

Tabel 2. Oversigt over udvalgte helbredseffekter pba. vejtrafikstoj (C(NOSSOS). Beregnet ud fra
regneark udarbejdet af FORCE Technology.

Steerkt generet 4500
Oplever sovnforstyrrelser 926
| risiko for at udvikle iskaemisk hjertesygdom/ar 2,8

Nord2000 beregningsmodel

Gentofte Kommunes Stejhandlingsplan 2024 er baseret pa en stojkortlaegning beregnet ud fra
Nord2000
modellen af alle veje i Gentofte Kommune med et drsdegnstrafiktal over 500 koretojer.

Kortlaegningen er udfert af konsulentfirmaet Sweco Danmark A/S pa baggrund af seneste
foreliggende

trafiktal (2022) fra Vejdirektoratet suppleret med trafiktal fra Gentofte Kommune. Beregningerne
er udfert

i henhold bekendtgerelse 2092 af 18. november 2021. Der er foretaget beregninger af
stojudbredelsen i

kommunen samt beregninger af stej ved facaden af boligbebyggelse. Facadestojberegningerne



danner
efterfelgende grundlag for opgerelsen af antallet af stojbelastede boliger og personer.

Resultaterne af beregningerne viser arsmiddelvardien for dag-, nat- og aftenperioden, der
benavnes Lden

og er beregneti 1,5 meter over terraen. Resultaterne for Nord2000 beregningerne ses i tabellen
herunder:

Tabel 3. Oversigt over antal af boliger og personer pavirket af stoj ud fraNord2000
beregningerne

Parameter Interval (dB) Antal boliger Antal personer
58-63 8.041 17.331
Alle veje
Lden 63-68 4577 9.122
1,5 meters hojde

68-73 853 1.764

>73 550 1.157

| alt 14.031 29.374

Resultatet af Nord2000-stejkortlaegningen er illustreret i stojkortet, som du finder nederst pa
siden. Stejkortet giver et overblik over fordelingen af stejbelastede veje i kommunen, beregnet
som den gennemsnitlige stojkonsekvens over degnet. Stojen er inddelt i 5 stojintervaller, der er
tilpasset Miljostyrelsens graensevaerdier: 58-63 dB, 63-68 dB, 68-73 dB, 73-78 og >78 dB. Inden for
disse intervaller er der foretaget en optaelling af antal boliger og borgere, der er pavirket af
trafikstoj i Gentofte Kommune.

Pa baggrund af ovenstaende Nord2000-resultater er der i tabel 4 indsat beregnede tal for
helbredseffekter
fordrsaget af stoj fra vejtrafik i Gentofte Kommune:

e der er sterkt generet af trafikstoj.

e der oplever sevnforstyrrelse pga. trafikstoj.

e dereririsiko for at udvikle en iskaemisk hjertesygdom indenfor et givent ar, forarsaget af
trafikstoj



Tabel 4. Oversigt over udvalgte helbredseffekter pba. vejtrafikstoj (Nord2000). Beregnet ud fra
regneark udarbejdet af FORCE Technology.

Staerkt generet 8.159

Oplever sevnforstyrrelser 2.490

| risiko for at udvikle iskeemisk hjertesygdom/ar 4,7
Opfattelse af stoj

Stej opfattes mere generende om aftenen
og natten end om dagen. Der er i
beregningerne taget hojde herfor. Saledes
er deriaftenperioden fra kl. 19-22 et
genetillaeg pa 5 dB, mens der i perioden k.
22-07 er et genetilleeg pd 10 dB, som
indgar ved beregningen af middelvaerdien
for degnet.

Vurdering af antal stojbelastede personer og boliger

Der er efter Nord2000-stejkortleegningen foretaget beregninger af stojudbredelsen i kommunen

samt
beregninger af stej ved facaden af bolig bebyggelse, hvilket er brugt til at fastleegge antallet af

boliger og
personer belastet af stoj.

Langs de fleste straekninger af statsvejene gennem kommunen samt langs sterre dele af de

kommunale
gennemgadende vejstraekninger er trafikstejen hejere end Miljestyrelsens vejledende

graensevardier.



Det fremgadr af stejkortlaegningen, at der er 14.031 boliger, svarende til 29.374 borgere, der er
belastet

med trafikstej over 58 dB, heraf er 1413 boliger svarende til 2921 borgere staerkt stojbelastede (>
68 dB).

Stojkortlaegningen viser, at antallet for boliger og personer, der er stejramt, er steget i forhold til
den

forrige kortlaegning (baseret pa trafiktal fra 2017), idet den tidligere stejkortlaegning viste, at 11.427
boliger

0g 22.770 personer var belastet af et stejniveau pa over 58 dB og at 958 boliger og 2.126 personer
var

steerkt stojbelastede (< 68 dB) af trafiksto.

En del af forskellen er opstdet ved, at virkningen af anvendelse af stojsvag asfalt pa motorvejene
ikke er sa

god som forudsat ved den tidligere beregning. Stejen fra motorvejene er af den grund i den nye
beregning

sat 1,1 dB hojere, hvilket betyder, at tallet for stejramte boliger/personer ogsa er hojere.

Det ses pd Nord2000-stejkortet (se nederst pa siden), at stejen fra statsvejene adskiller sig fra
stejen fra de kommunale straekninger ved, at den straekker sig leengere ud i de omkringliggende
omrader og dermed pavirker flere personer/boliger. Stejen langs de kommunale straekninger er i
hoejere grad begraenset til omraderne umiddelbart ud til vejene og pavirker dermed faerre
boliger/personer end stejen fra statsvejene. Samtidig er det ogsa langs statsvejene, at man finder
langt den sterste andel af steerkt stojplagede borgere (over 68 dB).

Laes mere

Stejkort (Cnossos modellen)

Stojkortet beregnet ud fra Cnossos modellen er et krav fra EU. Dette kort ligger
ikke til grund for Gentofte Kommunes Stejhandlingsplan 2024



Stojkort (Nord2000 modellen)

Stojkortet som ligger til grund for Gentofte Kommunes Stejhandlingsplan
2024.
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Vejtrafikstoj 2023

Gennemsnit over degnet pa alle veje, beregnet i 1,5 m hgjde
efter metoden NORD2000

53 - 58 dB (Lden)
I 58-63dB (Lden)
B 63 - 68 dB (Lden)
B 68 - 73 dB (Lden)
I >73 dB (Lden)
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Gennemsnhit over degnet pa alle veje, beregnet i 1,5 m hgjde
efter metoden CNOSSOS

55 - 60 dB (Lden)

I 60-65dB (Lden)
I 65 - 70 dB (Lden)
I 70-75dB (Lden)
B >75 dB (Lden)

GENTOFTE KOMMUNE, PLAN OG BYG 2024



Handlingsplan

Handlingsplanen beskriver, hvilke handlinger Gentofte Kommune planlaegger at
gennemfere, indenfor de naeste 5 ar, for at nedbringe stejen langs vejene i kommunen.
Processen skal gentages hvert 5. ar

Stejhandlingsplan 2024 > Handlingsplan

Allerede indforte indsatser

| Gentoftes Stejhandlingsplan 2021-2026 var der fokus pa felgende indsatser til at reducere stojen
fra

trafikken:

¢ Trafiksanering
¢ Vedligeholdelse / udskiftning af asfalt

e Stojreducerende lesninger pa facader i forbindelse med kommunale om- og nybygninger
e Kravilokalplanlzegningen
* Bzeredygtig mobilitet

¢ Dialog med staten om etablering af yderligere stejafskaermning langs motorvejene

Indsatser foretaget siden sidste stejhandlingsplan er beskrevet nedenfor.

Trafiksanering, hastighedsnedszttelse

Hastighedsdempende tiltag

‘ Siden 2020 er der etableret hastighedsdeempende foranstaltninger pa felgende straekninger:



¢ Lyngby omfartsvej

e Tuborgvej

e Kystvejen

e Hyldegdrdsvej ved Kirkevej
e Skovvej

e Skovgardsvej

Hastighedsnedsattelser

Beregninger udarbejdet af Moe (nu Atelia) i marts 2023, som Gentofte Kommune sammen med
de andre kommuner i Silent City partnerskabet har fdet udarbejdet, viser, at en nedsaettelse af
hastigheden pa motorvejsnettet i hovedstadsomradet til maksimalt 80 km/t samtidig med, at
hastigheden pa de omkringliggende veje sankes til 50 km/t vil betyde, at naesten halvdelen af de
steerkt stojbelastede boliger i omegnskommunerne ikke laengere vil vaere staerkt stojbelastede
over 68 dB, og at godt en fjerdedel ikke lzengere vil vaere stojbelastede over greensevaerdien pa 58
dB.

Hastighedsnedsattelser er et virkemiddel, der har en positiv effekt pa stejen fra vejene. Gentofte
Kommune ensker derfor ogsa at gere brug af dette virkemiddel og har allerede faet saenket
hastigheden pa flere straekninger:

Kommunale veje:

Hastigheden pa Tuborgvej blev i februar 2022 nedsat fra 60 km/t til 50 km/t for at mindske
stejgenerne.

Hastigheden er nedsat fra 60 km/t til 50 km/t pa Kystvejen i 2022 for at give mere tryghed for de
blede trafikanter og sikre et mere roligt miljo til fordel for den rekreative udnyttelse af fortov og
cykelsti. Samtidig bidrager hastighedsnedsaettelsen til en stejreduktion langs straekningen.

Pa udvalgte vejstraekninger, heriblandt Skovgardsvej og Ordrupdalvej, er hastighedsbegraensningen
nedsat, som en del af en forsegsordning med hastighedsnedsaettelse fra 50 km/t til 40 km/t, som
Gentofte Kommune deltager i. Der arbejdes pa nuvaerende tidspunkt pa at fa flere straekninger
med i ordningen.

Motorveje:

For at aflaste stojplagede borgere har Gentofte Kommune sammen med Lyngby Taarbaek
kommune i 2022 faet politiets tilladelse til at nedsaette hastigheden pa Lyngby Omfartsvej fra 90
km/t til 70 km/t. Hastighedsnedsaettelsen blev udfert i 2023. Lyngby-Taarbaek har ligeledes faet
nedsat hastigheden fra 90 km/t til 70 km/t pa deres del af straekningen.



Stejen fra Helsingermotorvejen fylder meget i Gentofte Kommune. Derfor har
Kommunalbestyrelsen i begyndelsen af 2022 bedt Vejdirektoratet om at nedseette
hastighedsgraensen fra 90 km/t til 60 km/t. Den 26. april 2022 modtog Gentofte Kommune svar fra
Vejdirektoratet om, at det ikke vurderes trafikalt hensigtsmaessigt at eendre den eksisterende
hastighedsbegraensning pa 90 km/t. Pa baggrund af afslaget fra Vejdirektoratet har Gentofte
Kommune sendt breve til transportministrene i henholdsvis juni 2022 og i marts 2023 med
opfordring til at hastigheden tillades sat ned. Gentofte Kommune vil fortsaette arbejdet for, at en
hastighedsnedsaettelse kan blive en realitet.

Kommunale byggerier, stojreducerende lesninger

Ved kommunale ombygninger og nybyggeri anvender Gentofte Kommune stejreducerende
lesninger pa
facader, herunder stojreducerende vinduer, de steder, hvor det vil have en maerkbar effekt.

Krav i lokalplanlaegningen

Der har vaeret og er fortsat opmaerksomhed pa trafikstej i forbindelse med den fysiske
planlaegning. Der er

udarbejdet flere miljevurderinger af lokalplanforslag, hvor trafikstej har vaeret et vaesentligt
undersegelsesemne, og hvori er indfert besternmelser, som sikrer, at Miljeministeriets vejledende
stejgranser overholdes i forbindelse med nybyggeri — bdde pa udenders opholdsarealer og ved
byggeriets

facader.

Baredygtig mobilitet

Baeredygtig mobilitet handler blandt andet om at fremme brugen af klimavenlige transportformer,
der ligeledes oftest ogsa er mere stojsvage og derfor har en positiv effekt pa stejen langs
kommunens veje. Pa vejen mod en mere baeredygtig mobilitet har Gentofte Kommune siden
sidste stojhandlingsplan forbedret forholdene for de grenne transportformer folgende steder:

e Der er etableret trafikknudepunkter pa Hellerup Station, Charlottenlund Station og Vangede
Station, hvor der blandt andet er etableret pladser til lebehjul og cykler pa udlejningsbasis.

¢ Forbedrede forhold til cykelparkering ved to busstoppesteder, Jaeegersborg Station,
Charlottenlund bydelscenter, samt ved HIK's tennisbaner ved Hartmannsve;.

e Pabegyndt etablering af Supercykelstien, Kystbaneruten langs Strandvejen og Kystvejen.



e Etableret cykelsti pa Baunegardsvej mellem Gentoftegade og Erichsensvej, samt forlaenget
cykelstien langs Maglemosevej i retning mod Strandvejen. Derudover er forholdene for
cyklister pa Traverbanevej forbedret.

¢ Dedikeret parkeringspladser til samkersel og delebiler ved Hellerup Station samt
Charlottenlund Station og Vangede Station.

Kampagner

For at sikre sig en mere baeredygtig mobilitet, har Gentofte Kommune gennemfort flere
kampagner for at fremme cyklisme og flytte borgerne fra bil til cykel. Herunder er listet de
kampagner, der er lanceret de seneste ar:

e Gentofte Kommune har gennemfort et forseg med udlan af elcykler til borgerne. Formalet var,
at borgerne oplevede de positive effekter ved at vaelge cyklen til, at de efterfelgende selv ville
investere i en (el)cykel.

e 'Vicykler til skole’. Gode vaner starter fra barnsben, og derfor tilbyder Gentofte Kommune
cykeltraening til daginstitutioner og skoler sdledes, at bernene bliver selvtransporterende.
Dette vil have en positiv effekt pa trafikstejen omkring skolerne, da malet er, at faerre
foraeldrene vil kere deres bern i skole.

e 'Vicykler til sport’. For at fa flere borgere til at vaelge bilen fra til fordel for cyklen har Gentofte
Kommune, pa tvaers af opgaveomrader, gennemfoert en kampagne for at fremme cyklisme
blandt bern, der cykler til og fra foreningslivet.

e Gentofte Kommune har sesat en kampagne rettet mod ungdomsuddannelser med det formal
at flytte elever pd ungdomsuddannelser fra bil til cykel. | den forbindelse har der vaeret en
specifik kampagne pa Ordrup Gymnasium i forlaengelse af et forseg pa Kirkevej, hvor denne er
blevet omdannet til cykelgade.

e 'Alle barn cykler. Gentofte kommune opfordrer skolerne til at deltage i kampagner pa
landsplan sdsom’Gapreven og’'Cyklistpreven'.

Stojskaerme

| Vejdirektoratets seneste stejhandlingsplan indgik opsaetningen af stojskaerme langs
Helsingermotorvejen

fra Fuglegdrdsvej til Ellegardsvej. Staten har afsat 45,2 mio. kr. til projektet. Gentofte Kommune har
siden

inviteret Vejdirektoratet til dialog om dette. Vejdirektoratet har meddelt, at de og deres radgiver er i
den

indledende idéfase af projektet vedrerende etablering af stejafskaermningen langs
Helsingermotorvejen.



Projektet forventes faerdigt i sommeren 2024. Gentofte Kommune forventer at blive inddraget i
droftelserne om den mere praecise placering af stojskaermen.

| forbindelse med den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035 har staten afsat penge til
stojskarm langs

motorvejsnettet rundt om ungdomsboligerne pa Ved Ungdomsboligerne. Dette projekt forventes
gennemfort i 2024-2025.

Gentofte Kommune har fdet foretaget en analyse af virkningen af etablering af en stejskarm
placeret langs

Helsingermotorvejen ud for Gentofte Se. Den pagaeldende straekning er ca. 900 meter lang.
Analysen viste,

at en stejskaerm med en hejde pa 6 meter vil vaere det, der med det nuvaerende stojniveau giver
den

bedste stojreducerende effekt ift. etableringsudgiften pa omkring 16 mio. kr. Gentofte Kommune
valgte

efterfolgende ikke at ga videre med projektet, da det blev vurderet til at vaere for dyrt i forhold til
den stojreducerende effekt samtidig med, at en stejskarm af denne storrelse blev vurderet til at
ville skeemme

naturomradet omkring Gentofte Se.

| Gentofte Kommune blev der i 2021 vedtaget en lokalplan, der regulerer hegning mod vej ud fra
hensynet

om at stotte et grent vejbillede. Lokalplanen giver mulighed for, at der langs staerkt stejbelastede
vejstraeekninger, kan etableres stojhegn, som er hojere end ellers tilladt. For at gere det mere
overskueligt

at ansege om tilladelse til etablering af sddanne hegn, har Gentofte Kommune efterfolgende
udarbejdet en

stojpjece med vejledning hertil. Pjecen finder du via felgende link:

Stojhegn - Vejledning om reglerne for stejdempende hegn i Gentofte Kommune

Tvaerkommunalt samarbejde - Silent City

Vejstoj er et problem pa tvaers af kommunegraenser, hvorfor stej fra vejen i én kommune kan
pavirke borgere i nabokommunen. Der er derfor en fordel i, at kommuner i mellem koordinerer
deres indsatser pa stejomrader, blandt andet i forbindelse med vidensdeling, men ogsa i
forbindelse med mere konkrete projekter, som opsatning af stejskeerme.

Gentofte Kommune blev i 2020 medlem af Silent City netvaerket under Gate21; et tveerkommunalt
partnerskab med det faelles mal at arbejde for bedre milje, sundhed og hejere livskvalitet gennem
indsatser, der mindsker antallet af stejplagede borgere i medlemskommunerne.



Medlemmer af dette partnerskab er 13 kommuner i hovedstadsregionen, Region Hovedstaden
samt Gate 21, der samtidig ogsa er facilitator af partnerskabet. Medlemmerne har alle fzlles
udfordringer med trafikstej fra blandt andet motorvejene og forseger samlet at bidrage til at fa sat
trafikstej (endnu mere) pa

dagsordenen pa kommunalt, regionalt og nationalt niveau. De seneste ar er dette lykkedes
gennem blandt andet en offentlig hering pa Christiansborg, konferencer og seminarer,
udarbejdelse af og fornyelse af en hvidbog og webhandbog, presseindsatser og konkrete
demonstrationsprojekter.

Gentofte Kommune tilsluttede sigi 2021 en henvendelse fra 10 hovedstadskommuner til
Folketingets Transportudvalg, hvori der blev argumenteret for vigtigheden af, at der geres noget
ved trafikstejen fra de statslige veje, som straekker sig igennem alle kommunerne og som langs
alle straekninger, er de storste

bidragsyder til kommunernes stejbelastning. Malet er at fa staten, herunder Vejdirektoratet, til at
prioritere opsatning af stejskarme, samt at ga med til en hastighedsnedsaettelse pad de staerkt
belastede straekninger.

Silent City partnerskabet bestilte i 2023 firmaet MOE (nu Atelia) til at analysere effekten af
nedsaettelse af hastigheden pd motorveje og udvalgte lokale veje. Analysen viste, at saettes
hastigheden ned pa motorvejen til 80 km/t samtidig med, at hastigheden pa udvalgte lokale veje
saettes ned til 50 km/t vil stejen reduceres maerkbart. Sdledes viste analysen at 50 % faerre

personer vil vaere staerkt stejbelastede (> 68 dB) mens 25 % faerre personer vil vaere stojbelastede
(> 58 dB).

Analysen og resultaterne heraf er brugt i det videre arbejde og som grundlag for de fortsatte
dreftelser med staten om mulige hastighedsnedsaettelser pa det statslige vejnet, herunder breve i
april 2023 til dels transportministeren og i forleengelse heraf evrige relevante resortministre.

STOJ LAB

Som et initiativ pa baggrund af Stejhandlingsplan 2021-2026 arrangerede Gentofte Kommune i
maj 2022 en borgersamling om udfordringerne ved trafikstej i kommunen under titlen ST@J LAB.
60 borgere og politikere medtes for at drefte bade kort- og langsigtede lesninger pa
steojudfordringerne. Der var faglige oplaeg om trafikstej af COWI, FORCE Technology, LABLAND og
Gentofte kommune. Der blev arbejdet med 4 temaer til at nedbringe trafikstejen i Gentofte
Kommune.

De 4 temaer:

e Reducering af stej ved motorveje med fokus pa stejskeerme
¢ |Indretning og trafikregulering af lokale veje
e Reducering af stej i og ved egen bolig med fokus pa private stojskarme



e Smart indretning af rekreative omrader

ST@J LABet resulterede i mange interessante og handlingsorienterede forslag. Forslagene er
efterfolgende taget med i det videre arbejde for at nedbringe trafikstejen i kommunen, bl.a. i det
fortsatte arbejde med at fa staten til at seenke hastigheden pa motorvejene og etablere
stojskeerme samt ved udarbejdelse af

pjece med nyttig information vedrerende stojafskarmning ved egen matrikel.

Stojpulje

Som opfelgning pa Gentofte Kommunes Stejhandlingsplan 2021-2026 har Gentofte Kommune
afsat

500.000 kr. om aret i 5 ar til gennemforelse af projekter, der har som formal at reducere
belastningen fra

trafikstoj. Midlerne kan seges af enkelte borgere, grupper af borgere eller bruges af forvaltningen
til for

eksempel at arbejde videre med ideer fra ST@J LAB, men ogsa andre initiativer, som bidrager til
formalet

med puljen.

Midler fra puljen har bl.a. vaeret benyttet til at indga i Silent City, der er et partnerskab og Living Lab
for

trafikstej med deltagelse af 13 kommuner og Region Hovedstaden til analyse af de stejmaessige
konsekvenser af nedsaettelse af hastigheder og etablering af stejskaerme, samt til afholdelse af
borgerworkshoppen ST@J LAB og opfelgning pa den.

Vedligeholdelse / udskiftning af asfalt

| forbindelse med den lebende udskiftning af belaegninger pa kommunens veje anvendes altid
den
belaegning, der afgiver mindst mulig stej, og som passer til den pagaeldende vejtype.

Der er udlagt ny og forbedret vejbelaegning pa felgende straekninger siden 2020:

e Aftenbakken

e Ahlmanns Allé
e Ammentorpsvej
¢ AN Hansens Allé
e Brogardsvej



Dagvej
Dunzfelts Allé
Ermelundsvej
Gardes Allé
Hambros Allé
Holck Winterfeldts Allé
Hvilevej
Hoyrups Allé
Indelukket
Jacobsens Allé
Jenslovs Tvaervej
Lindegardsvej
Lundely

Lyngby Lokalgade
Morgenvej
Munkegardsvej
Nybrovej
Ravnekaersve;j
Richelieus Allé
Sandtoften
Strandheojsvej
Strandvejen
Svejagerve;j
Sebotker Allé
Thulevej

Ved Stadion
Vespervej
Qregards Allé
Qregardsvaenget
Orehoj Allé
©@resundshoj



Fremtidige indsatser

Gentofte Kommune pataenker at ivaerksaette en raekke stojreducerende foranstaltninger.

Nedenfor er en oversigt og beskrivelse af de indsatser Gentofte Kommune vil prioritere de
kommende 5 dr samt pa sigt.

Stejhandlingsplan 2024 > Fremtidige indsatser

Trafiksanering, hastighedsnedsattelse

Hastighedsdempende tiltag

Gentofte Kommune arbejder lebende pa at fa nedsat hastigheden pa statsveje, og det gaelder
primaert

Helsingermotorvejen. Der er allerede en dialog med bade Vejdirektoratet og Transportministeriet.

Yderligere udferer Gentofte Kommune lebende trafiksikkerhedstiltag med fokus pa bade
hastighed og

tryghed pa vejene. Nedsat hastighed kan betyde reduceret stejniveau, mens eget tryghed kan
betyde flere

blede trafikanter, feerre bilister og dermed reduceret stojniveau.

Hastighedsnedsattelser

Det forventes, at der i 2024 igangsaettes hastighedsnedsaettelser pa felgende straekninger:

Hastigheden forventes at blive nedsat pa Klampenborgvej ogLyngby Lokalgade til den generelle
hastighed i byer; fra 60 km/t til 50 km/t.

| den kommende planlaegning for begrenning af Bernstorffsvej indgar ogsa et enske om at
N redsatte
©



hastigheden til 50 km/t.

Der planlaegges for at etablere pabudt hastighed 40 km/t-zoner minimum 5 steder i kommunen

Vedligeholdelse og udskiftning af asfalt

| forbindelse med den lebende udskiftning af belaegninger pa de kommunale veje anvendes altid
den
belaegning, der afgiver mindst mulig stej, og som passer til den pagaldende vejtype.

1 2024 vil der pa Gentofte Kommunes del af Lyngby Omfartsvej blive udlagt ny klimavenlig
belaegning, der

har en stojreducerende effekt pa 2 dB. | de kommende ar forventes der at blive udlagt 40- 45.000
kvadratmeter nyt slidlag per ar pa udvalgte straekninger i kommunen.

Kommunale byggerier, stojreducerende losninger

Ved kommunale ombygninger og nybyggerier vil Gentofte Kommune fortsat anvende
stejreducerende

lesninger pa facader, herunder stejreducerende vinduer, de steder, hvor det vil have en maerkbar
effekt.

Krav i lokalplanlaegningen

| forbindelse med lokalplanlaegning vil de trafikstejmaessige stojforhold fortsat blive vurderet. Hvor
derer

stojmaessige udfordringer, stilles der krav om etablering af stejafskaermning for at sikre, at
udenders opholdsarealer samt facader ikke belastes med et stojniveau, der overskrider
Miljeministeriets vejledende

stejgraenser pa 58 dB.

Baredygtig mobilitet

| trad med Gentofte Kommunes Baredygtighedsstrategi Sammen om et baeredygtigt Gentofte,
der saetter fokus pd, hvordan borgere, virksomheder, foreninger og Gentofte Kommune i
faellesskab kan skabe et baeredygtigt Gentofte, kan Stejhandlingsplan 2024, med fokus pa
baeredygtig mobilitet vaere medvirkende



til at understette to af de tre baeredygtighedsmalsaetninger i Beredygtighedsstrategien; nemlig
ved at vaere med til at mindske miljebelastningen samt ege livskvaliteten.

Baeredygtig mobilitet handler blandt andet om at fremme brugen af klimavenlige transportformer,
der ligeledes oftest ogsa er mere stojsvage og derfor har en positiv effekt pa stejen langs
kommunens veje. Hvis der i fremtiden vil vaere faerre benzin- og dieseldrevne biler og flere elbiler,
delebiler, samkearsel, cyklister samt et bedre forbundet kollektivt transportnet, vil stejen fra vejene
kunne reduceres. Dette vil have en positiv betydning for livskvaliteten hos de borgere, deri dag er
udsat for trafikstej samt reducere miljebelastningen.

Fremme af cykeltrafikken

Hvis flere ture internt i kommunen eller pa tvaers af kommunegraensen flyttes fra bil til cykel, vil
det vaere med til at reducere biltrafikken. For at na et sadan mal er der felgende forhold, der skal
vaere fokus pa:

e Fortsat bedre kvalitet af cykelstierne, herunder opgradering til supercykelsti — der er dog sket
en generel forbedring af cykelstiernes beskaffenhed over de seneste ar.

¢ Fortsat etablering af nye cykelstier.

¢ Sikre endnu flere og bedre cykleparkeringsmuligheder i bydelscentre, ved sportsfaciliteter, ved
kulturfaciliteter samt ved skoler og dag- og afteninstitutioner etc.

e Fortsat etablering af trafikknudepunkter til forbedring af kobling til kollektiv trafik.

e Fortsat arbejde med adfaerden i forbindelse med trafikken omkring skolerne, sa eleverne kan
cykle til skole fremfor at blive kert.

¢ Flere gratis pumpestationer.

¢ Bycykler ved stationerne

e Fokus pa "first mile-last mile” muligheder (kobling til kollektiv trafik)

e Etsamarbejde i forbindelse med opstilling af bycykler ved (de sterre) arbejdspladser i
kommunen.

Kampagner

Med udgangspunkt i at fremme den baeredygtige mobilitet vil Gentofte Kommune de kommende
5 ar fortsaette med at gennemfere kampagner, for at fremme cyklisme og flytte borgerne fra bil til
cykel.

Et af Gentofte Kommunes opgaveudvalg "Fremtidens Transport” havde fokus pa blandt andet gren
og sund transport, hvilket ligeledes er i trad med fokuspunkterne i baeredygtig mobilitet.

Der er flere omrdder, hvor kommunen vil sette ind, og hvor det samtidig kan have en
stojreducerende effekt. Det drejer sig blandt andet om:

e At fremme delebilsordninger.



e At understotte opsatning af el-ladestandere i kommunen.

e At stille krav om emissionsfrie busser (fortrinsvis el-busser) ved udbud.

e Atderiforbindelse med indkeb af kommunale keretojer og ved udskiftning af daek prioriteres
at kebe daek med en lav stejklassificering (67-71 dB) ifelge EU's daekklassificering.

e At fortsaette indsatsen med at gere det nemmere at vaere cyklist. Jf. afsnit nedenfor om
Fremme af cykeltrafikken.

e At udskifte kommunes egne biler i forbindelse med nyindkeb til hybrid/el keretojer.

e At fremme tveerkommunale samarbejder i forbindelse med bycykler, dele cykler og biler.

e At fremme gdture gennem sikrere og mere trygge stiforbindelser.

Stojskaerme

| forbindelse med Transportministeriets Infrastrukturplan 2035, er der i 2024-25 afsat midler til, at
der
opsattes stojskarme omkring Ved Ungdomsboligerne. Vejdirektoratet er projektansvarlig.

Gentofte Kommune vil fortsat arbejde for at indga i en dialog med Vejdirektoratet om at fa opsat
stojskaerme langs de straekninger pa Helsingermotorvejen og Motorring 3, der fortsat mangler
afskaermning og som stadig er stojplagede.

Tvaerkommunalt samarbejde - Silent City

Gentofte Kommune vil fortsat vaere medlem af partnerskabet Silent City. Som medlem har vi som
kommune mulighed for, i samarbejde med de andre medlemskommuner, at pavirke debatten pa
stejomradet, at pavirke beslutningstagere og den offentlig meningsdannelse. Vi vil vaere med til at
arbejde med vidensdeling, kompetenceudvikling samt drive et Living Lab, hvor der i praksis vil blive
testet innovative lesninger pa trafikstoj.

De kommende &r vil det tveerkommunale samarbejde i Silent City blandt andet konkret arbejde
for:

¢ Derlangs motorvejene etableres stojafskaermning der virker, som for eksempel
motorvejsoverdaekninger og hojere skarme.

e Reduktion af trafikstej gennem lavere hastigheder

e Samle mere viden om de negative helbredseffekter og sikre, at de bliver taget alvorligt.

® Qge viden om beplantningens indvirkning pa menneskets opfattelse fa stojgener.

e Formidle viden, lave kampagner og pavirke regulering

omkring daekstej.



Silent City

Silent Citys vision for fremtiden er, at vi vil
have sunde og gode byer. Derfor skal
trafikstejen i hovedstadens
omegnskommuner reduceres markant.
Ingen borgere mad vaere stojbelastede i en
grad, der gar ud over sundhed og
livskvalitet.

Trafikstej fra motorvejsnettet er i saerligt
fokus og skal bekampes gennem ogede
investeringer, der hjaelper flest mulige
borgere. Det forudsaetter bedre
samfundsekonomiske beregninger, som
vaegter sundhed, klima og stej pa en
realistisk made.

Lesningerne skal findes gennem
innovation, test og samarbejde i aktive
partnerskaber mellem borgere,
kommuner, regioner, virksomheder og
lovgivere.

(Godkendt af Silent City borgmestermede
19.juni 2023)

Stojpulje

Som opfelgning pa Gentofte Kommunes Stejhandlingsplan 2021-2026 har Gentofte Kommune
afsat

500.000 kr.om dret i 5 ar til gennemforelse af projekter, der har som formal at reducere
belastningen fra

trafikstej. Midlerne kan seges af enkelte borgere, grupper af borgere eller bruges af forvaltningen
til for

eksempel at arbejde videre med ideer fra ST@J LAB, men ogsa andre initiativer, som bidrager til
formalet

med puljen.



Midler fra puljen har bl.a. vaeret benyttet til at indga i Silent City, der er et partnerskab og Living Lab
for

trafikstoj med deltagelse af 13 kommuner og Region Hovedstaden til analyse af de stojmaessige
konsekvenser af nedseettelse af hastigheder og etablering af stejskaeerme, samt til afholdelse af
borgerworkshoppen ST@J LAB og opfelgning pa den.

Stojpuljen er til disposition til og med 2026.

Indsatser mod stoj fra trafik om aftenen og natten

Stej om aftenen og natten har flere helbredsmaessige omkostninger end stej om dagen. Derfor er
der

sundhedsmaessige og samfundsekonomiske incitamenter til at reducere stejpavirkningen om
natten.

Af fremkommelighedsmaessige drsager er det oftest mest fornuftigt at laegge f.eks. varelevering og
lignende

i aften- og nattetimerne. Gentofte Kommune ensker at undersege, om det er muligt at regulere
dette pa

mader, sa nattestejen reduceres.

Institutioner, stojreducerende losninger

Undersoegelser viser, at stej har en negativ virkning pa berns udvikling og indlaering. En malsaetning i
forhold

til at nedbringe og eller sikre, at Miljeministeriets vejledende stojgraenser overholdes i forbindelse
med

kommunens daginstitutioner er, at have fokus pa at alle institutioner ved ombygning og nybyggeri
stojbeskyttes. Dette kan sikres lebende via steojbeskyttende bestemmelser i lokalplanlzegningen
samt vilkar i byggetilladelser.

Stilleomrader

Gentofte Kommune har ikke deciderede udpegede stilleomrader, og dermed er de heller ikke
beskrevet i

denne handlingsplan. Gentofte Kommune har mange grenne dndehuller, der alle er sikret — ogsad i
forhold

til stoj — gennem Gentofte Kommunes Gren Strukturplan samt i Kommuneplan 2021.



Forventet nedbringelse af antal stojbelastede personer og boliger

Af Miljestyrelsens nyeste stejkortlaegning fremgar, at omkring 28 % af alle danskere er udsat for
vejtrafikstej, der ligger over den danske graensevaerdi pa 58 dB. Internationale studier viser, at der
er

videnskabelig evidens for, at udsaettelse for vejtrafikstej medferer en eget risiko for forskellige
alvorlige

sundhedsskadelige effekter (5.

Som naevnt i tidligere afsnit er det beregnet hvor mange personer, der er pavirket af trafikstoj i
Gentofte

Kommune og hvor mange, der oplever alvorlige gener som konsekvens heraf. Saledes fremgar det
af tabel

4, at det ud fra beregningerne kan antages, at 8.159 personer i Gentofte Kommune oplever en hoj
grad af

gener forbundet med stojen fra vejene, mens 2.490 personer lider af sevnforstyrrelser foranlediget
af

trafikstejen. Samtidig viser beregningerne, at 4,7 personer arligt har risiko for at udvikle en
iskamisk

hjertesygdom som resultat af at have vaeret pavirket af for meget stoj fra vejene.

Pa baggrund af denne viden ensker Gentofte Kommune at nedbringe antallet af stojbelastede
personer og

boliger og dermed ogsa reducere antallet af kommunens borgere, som risikerer at blive syge som
konsekvens af trafikstoj.

5) Trafikstej — sygdom og ded” af seniorforsker Mette Serensen, Kraeftens bekeempelse, dec. 2020

Planer pa sigt

Den overordnede malsaetning pa lang sigt er at reducere antallet af stejbelastede personer og
boliger i

kommunen. Dette galder stej fra kommunens egne veje savel som stoj fra statens veje, der leber
igennem

kommunen.

Gentofte Kommune har som mal at reducere antallet af personer og boliger belastet med et
stejniveau pa
over 58 dB. Yderligere er malet, at sa fa personer og boliger som muligt i kommunen er belastet af



et
stojniveau over 68 dB fra kommunale veje.

Pa baggrund af disse mal vil Gentofte Kommunes strategi for fremtiden udmente sig i felgende
indsatser, som allerede er beskrevet i tidligere afsnit:

¢ Trafiksanering — herunder hastighedsnedsaettelse.

¢ Vedligeholdelse og udskiftning af asfalt.

e Kommunale byggerier, stojreducerende lesninger.

e Kravilokalplanlagningen.

e Bzredygtig mobilitet med fokus pa at styrke cyklisme, fremme elbilisme, skabe sammenhang
mellem transportformer herunder kollektiv trafik, udnytte automatisering og understotte
deling af koretojer.

e Stojskerme.

¢ Tvaerkommunale samarbejder.

e Stojpulje.

¢ Aften- og nattesto;.

e |[nstitutioner, stojreducerende losninger.



