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Marina City Miljerapport

Dette er et ikke teknisk
resume af miljegrapporten

Dokumentet, som du sidder med i handen, indeholder et ikke teknisk resumé af
miljigrapporten for Marina City. | det ikke tekniske resumé beskrives projektet for
Marina City og de miligpavirkninger, som det er vurderet at kunne give anledning til,
kortfattet og i et ikke teknisk sprog.

Det ikke tekniske resumé udger kapitel 1 i den samlede miljgrapport for Marina City,
men det er udgivet som et seerskilt dokument. | den sterre miljgrapport med kapitel
2-20 findes omfattende og faglige vurderinger af miljgpavirkningerne ved anlaeg og
drift af Marina City. Vurderingerne er i en raekke tilfeelde desuden uddybet eller
underbygget i en reekke baggrundsrapporter, som ligger i bilag.

Kolding Kommune og Kystdirektoratet er begge myndigheder for projektet, og frem-
leegger derfor i feellesskab miljgrapporten i 8 ugers offentlig hering fra den 4. maj 2020
til den 29. juni 2020 sammen med planforslagene samt udkast til miljggodkendelse og
udledningstilladelser.

Haringssvar kan sendes til adressen naevn i afsnit 1.8.
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Inderst i havnen udvikles et'smabads-
og fiskermilje med plads tifmindre:
bade, joller og smé grejskure.

.
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1 Ikke teknisk resumé og opsamling

Dette kapitel indeholder et ikke teknisk resumé af miljgrapporten for Marina City. | det ikke tekniske
resumé foretages i et ikke teknisk sprog en gennemgang af projektet og de miljigpavirkninger, som
projektet er vurderet at kunne give anledning til.

11 Laesevejledning

| afsnit 1.2 - 1.3 beskrives baggrunden for og hovedelementerne i Marina City.

| afsnit 1.5 redegeres der for behandlingen af de alternative udgaver af projektet, som borgeres og
interessenters heringssvar i den forste offentlighedsfase har givet anledning til at vurdere.

| det efterfelgende afsnit 1.6 gennemgas de faglige vurderinger, der er udfert i miljerapporten, og
det konkluderes, hvorvidt Marina City i forhold til de enkelte miljgemner vurderes at medfaere en
vaesentlig miljgpavirkning eller ej.

| afsnit 1.7 findes en skematisk oversigt over miljgpavirkningerne i forbindelse med hvert af de vur-
derede emner, og afsnit 1.4 indeholder en sammenfattende konklusion pa miljigpavirkningen ved
etablering af Marina City.

1.2 Hvad omfatter projektet?

Kolding Kommune har igennem en arraekke arbejdet for at skabe mulighed for en ny attraktiv bydel
med en samlet og udvidet marina pa sydsiden af Kolding Fjord.

Det er ne@dvendigt at udbygge den sydlige lystbddehavn i Kolding, da den nordligste lystbadehavn
onskes flyttet, idet den er utidssvarende og miljigmaessigt under pres af naboskabet til industrihav-
nen, jernbanen og sterre vejanlaeg. Lystbadehavn Nords lejeaftale med Kolding Havn udleb i 2017.
Lejeaftalen er dog midlertidigt forlaenget, indtil lystbadehavnen kan flyttes.

Med overflytning af ca. 500 badpladser fra Lystbadehavn Nord til Marina City, bliver der i Marina
City ca. 1.000 badpladser, og marinaen bliver dermed Danmarks naeststerste marina.
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Figur 1-1: Samling af to
eksisterende lystbade-
havne i Marina City.

| Marina City bliver der desuden mulighed for etablering af boliger og maritimt orienterede erhverv pé en del

af omradet og mulighed for faciliteter til lystbddehavnen samt rekreative omrader.

Figur 1-2: En model
af Marina City set
fra nord-ost.

Marina City Miljerapport

En moderne marina med 1.000 bade kraever meget plads, bade pa vand og pé land, og alle
de eksisterende funktioner, som i dag er tilknyttet de to marinaer: Klubhuse, vinteropbevaring af
bade, parkering, sleebesteder m.m. indgar i den nye plan.

Projektet omfatter desuden etablering af en promenade, som knytter Marina City sammen og
forbinder omrédet til Kolding Midtby. Dernasst bestar det af byggemodning af det eksisterende
landomrade til etablering af bl.a. vandsportscenter og boliger og opfyldning af et areal til primeert
havnerelaterede funktioner.

Endelig indgér der i Marina City arealer til badoplag og Marina Park, som ligger laengst mod @st.
En model af et samlet muligt projekt set fra nordest kan ses i Figur 1-.2.

Bygherren bag Marina City er parterne Kolding Kommune, Kolding Lystb&ddehavn og Kolding Havn.
Som et grundlag for beslutningen om at fremleegge planerne og senere meddele tilladelse til pro-
jektet er denne miljerapport udarbejdet. Den indeholder beskrivelser og vurderinger af de muligt
vaesentlige miljigpavirkninger, som vil kunne forekomme som felge af etablering af Marina City.
Disse vurderinger findes i kapitlerne 5-19 i miljgrapporten, og resultaterne gennemgas i afsnit 1.6

i et ikke teknisk sprog.

1.3 Anlaegsaktiviteter

Projektet for Marina City inddeles i syv anleagsomrader benaevnt omrade A-G som vist i Figur 1-3.

Figur 1-3: Omradeinddeling.
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Hvert omrade rummer de funktioner og tilherende anlaegsaktiviteter, som er stillet op i Tabel 1-1.
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Tabel 1-1: Omréader, funktioner og hovedanlaegsaktiviteter.

Funktion Hovedanlzegsaktiviteter Omrade Funktion Hovedanlzgsaktiviteter
Lystbadehavn Etablering af deemning for etablering af en ca. 256 m bred havne-
Promenade promenade (den nye kystlinje), den nye marina og uddybning, inkl.
Havnepladser sejlrenden hertil samt tilpasning af eksisterende lystb&dehavneanleaeg. E Skamlingvejen Andringer af eksisterende Skamlingvej med nye kryds og mere
Husbade bymaessig udformning.
Ved nedbringning af spuns i deemningen anvendes nedvibrering.
Vinteropbevaring Vinteropbevaring pa areal vest for eksisterende Marina Syd.
Parkering Etablering af vej- og parkeringsanleeg til marinaen, badvaskepladser, Sommerparkering
Vinteropbevaring vinteroplagsplads og sommerparkering. | sejlsaesonen kan vinteropbevaringspladsen anvendes til langtids-
Marinafunktioner F parkering og overnatningsplads i forbindelse med sejlsportsevents
Boliger Byggemodning af eksisterende arealer til vandsportscenter, de samt andre mindre arrangementer.
fremtidige skovboliger og dele af marinaboligerne mm.
Bygninger skal fortrinsvist veere lave lette bygninger samt mindre
Det skal paregnes, at der skal piloteres for alle tunge bygninger i tekniske bygninger som transformer, varmecentral mm.
omradet. Ved pilotering anvendes softstart-procedure.
G Stejafskeermning Grent omrade og stejafskeermning omkring erhvervshavnen.
Skovboligbebyggelsen og marinabebyggelsen kan generelt opferes
i op til 8 etager med en enkelt bygning i 16 etager.
@vrige bygninger skal veere lavere, dvs. op til 4 etager.
| sejlsaesonen kan vinteropbevaringspladsen anvendes til langtids-
parkering og overnatningsplads i forbindelse med sejlsportsevents
samt andre mindre arrangementer.
Parkerin Opfyldning af nye arealer for marinabebyggelse, badopbevaring,
) 2 : i & ‘y o ) ygq ) p ,g Langs vandkanten opbygges store treeterrasser
Vinteropbevaring sommerparkering, de fremtidige marinaboliger, veje og parkering mv. - .
. . med plads til gdende, ophold, siddepladser osv.
Marinafunktioner N A .
Boliger Det skal paregnes, at der skal piloteres for alle tunge bygninger i fE et Higangoeligt for alle.
omradet. Ved pilotering anvendes softstart-procedure.
Marinaboligbebyggelsen i den vestlige ende af omrade C
kan generelt opferes i op til 8 etager.
@vrige bygninger skal veere lavere, dvs. op til 4 etager. [
[
| sejlsaesonen kan vinteropbevaringspladsen anvendes til langtids- |I
parkering og overnatningsplads i forbindelse med sejlsportsevents [l
samt andre mindre arrangementer.
I
Marinapark Opfyldning for etablering af "Marinaparken”. |
Marinafunktioner

Indledningsvis etableres deemning som basis for opfyldningen.

Ved nedbringning af spuns i deemningen anvendes nedvibrering.

Tre ostvendte peelebroer til badning, kajakker m.v.

Ved nedbringning af pzele anvendes softstart-procedure.

" P

E ™

;.

[F

ﬁi:

i




Kolding Kommu

Midt i marinaen udbygges et stort sleebested ud et

stort svajebassin. Her omkring samles bl.a. jolle-

aktiviteter, sejlerskoleaktiviteter og har';dicapsejlads._ =
Her kommer ogsé det nye vandsportscenter til at ligge. i

sforvaltningen

e -
et
ol

T r
1

T o
s gy = 0

T
T e e k8

1.4 Sammenfattende konklusion

Der er gennemfert en omfattende og grundig vurdering af miljgpavirkninger ved anleeg og drift af
Marina City.

Marina City har en afgraenset geografisk udbredelse og pavirker i en vis udstreekning sével miljoet
som mennesker inden for afgraensningen af Marina City, men ogsé i omkringliggende dele af Kol-
ding og Kolding Fjord, fiordlandskabet og omkring Trelde Nees i Lillebeelt.

For at reducere pavirkningerne og undga veesentlige indvirkning pa miljget er der i projektet ind-
bygget en lang raekke tiltag, der har til formal at mindske virkningerne af projektet i anlsegs- og
driftsfasen. Disse kan betragtes som projektforudsaetninger, og de er defineret i det projekt, som
er beskrevet i projektbeskrivelsen i kapitel 3, og som der onskes tilladelse til, og som plangrundla-
get udarbejdes for at kunne realisere.

Der er ud over projektforudsastningerne indbygget i projektet endvidere foreslaet en reskke af-
vaergeforanstaltninger, der yderligere skal reducere pavirkninger fra Marina City. Disse tiltag er

naermere beskrevet i underafsnittene afvasrgeforanstaltninger og forslag til overvagning i de enkelte

fagkapitler 5-19 med vurderingerne inden for de enkelte miljgemner.

Marina City Miljerapport

Der er vurderinger af pavirkningen af relevante miljgfaktorer i miljgrapporten. Resultaterne af de
samlede undersegelser og vurderinger er kort gengivet i afsnit 1.6 og 1.7 her i det ikke-tekniske
resumé, og de er beskrevet i starre detalje i de enkelte fagkapitler 5-19.

For Marina City er det vurderet, at der kan veere tale om veesentlige miljigpavirkninger i forbindelse
med oplevelsen af landskabet, udsigtsforhold, stej fra uddybningsarbejder, erhverv og trafik.

For at mindske de paviste veesentlige miligpavirkninger, er der saledes introduceret afveergeforan-
staltninger, som skal sikre, at pavirkningen ikke er veesentlig.

Marina Citys mest fremtreedende pavirkninger vedrerer de landskabelige og visuelle forhold. Etab-
lering en af nye anlseg og bebyggelse pa opfyldt land, vil eendre opfattelsen af landskabet i Marina
Citys neere omgivelser, og udsigtsforholdene kan i en tilsvarende zone blive eendret for en reskke
ejendomme. Der er dog taget skridt til i videst muligt omfang at mindske pavirkningen ved at stille
krav til maksimale byggehejder inden for afgraensede felter med det formal at bidrage til en land-
skabelig og visuel tilpasning.

Tilsvarende vil der i forbindelse med uddybningsarbejder om natten kunne forekomme stgj, som
ligger over seedvanligt anvendte graenseveerdier for anleegstej, og som ikke vil kunne daempes
med tekniske tiltag.

Udferelsen af afveergeforanstaltninger sikres igennem vilkar i tilladelsen, lokalplanbestemmelser,
andre ngdvendige myndighedstilladelser eller pabud. Der er redegjort for de enkelte afveergeforan-
staltninger i underafsnittene afvaergeforanstaltninger og forslag til overvagning

i de enkelte fagkapitler 5-19. Der er i den sammenhaeng ogsa i en raskke tilfeelde orienteret om de

i projektet indbyggede tiltag, som har bidraget til at pavirkningen er vurderet ikke vaesentlig, idet
pavirkningen uden disse projekttiltag kunne have veeret veesentlig.

| alle tilfeelde pa naer den landskabelige og visuelle pavirkning i de naere omgivelser af Marina City
samt uddybning om natten er det lykkes at reducere miljigpavirkningen til en ikke veesentlig pavirk-
ning under forudsaetning af afveergeforanstaltningernes udforelse.

Konklusionen er séledes, at Marina City kan realiseres med mest mulig hensyntagen til bade miljg
og mennesker, idet de potentielle pavirkninger i udgangspunktet er reduceret mest muligt ved at
indbygge hensynene i projektet, og idet de evrige pavirkninger kan begraenses til et acceptabelt
niveau ved af udfere de opstillede afveergeforanstaltninger.

12—13
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1.5 Horingssvar fra forste offentlighedsfase

Inden arbejdet med miljgrapporten blev ivaerksat, blev der indhentet idéer og forslag fra borgere og
interessenter i forbindelse med den ferste offentlige hering, som forleb ad to runder i marts-april og
september-oktober 2017.

| den forste runde indkom en raekke heringssvar, som udtrykte bekymring over placeringen af op til
60 m heje bygninger pa nye opfyldte arealer og @er lsengst mod @st.

Som konsekvens heraf blev projektet justeret, séledes at den geografiske udstraekning mod est
blev reduceret, og at hgj bebyggelse i stedet etableres som ét enkelt hejhus laeengst mod vest mod
skoven pa eksisterende arealer og derved nordvest for de eksisterende hajhuse ved Klgverve,i.

P& avrige eksisterende arealer og pa nyopfyldte arealer etableres séledes kun lavere bebyggelse
(op til hhv. 4 og 8 etager) som vist pa omradeinddelingen i Figur 1-3 og modellen i Figur 1-2.
Desuden blev antallet af er mod @st reduceret til én benaevnt 'Fjordens Perle’, der skulle etableres
som en paelekonstruktion.

Som konsekvens af denne justering blev der afholdt en supplerende runde af ferste offentligheds-
fase.

Efter den supplerende runde blev der foretaget en yderligere konkretisering, hvor ‘gen’
Fjordens Perle er udtaget af projektet pa baggrund af en dialog med Kystdirektoratet.
Séledes indgar der nu ingen ger i projektet, som det fremgar af illustrationerne i Figur 1-2 og
Figur 1-3.

1.5.1 Alternativer

| begge runder af den forste offentlighedsfase kom et stort antal heringssvar, som indeholdt idéer
og forslag til alternative lasninger eller snsker om belysning af specifikke emner i miljgrapporten.
Miljgrapportens kapitel 4 indeholder en behandling af 5 alternative indretninger af Marina City. De
alternative indretninger er opstaet ved en kategorisering af de hgringssvar, som borgere og interes-
senter har indsendt i forbindelse med indkaldelsen af forslag og idéer. | behandlingen af alternati-
verne foretages en sammenligning af miljigpavirkningerne ved alternativerne med det hovedforslag
for Marina City, som er omfattet af miljgvurderingerne, og som planforslagene giver mulighed for.
Alternativerne rummer forskellige udformninger af Marina City. Feelles for alle er, at arealerne med
opfyld er forsegt reduceret. Alternativerne indbefatter andre indretninger af Marina City, reducere-
de opfyldninger, lavere bygningshejder, faerre funktioner, udgravninger til lystbadehavn i eksisteren-
de landomréade i forskelligt omfang mm.

Inden for en raskke miligomrader kan de forskellige alternativer medfere feerre eller flere miljgpa-
virkninger, ligesom de kun i mindre og varierende omfang lever op til de gnsker, som bygherren har
til sit projekt. Bygherren har ikke interesse i at realisere et projekt med en udformning svarende til
nogen af de gennemgéaede alternativer, men gnsker fortsat alene at realisere det miljgvurderede
hovedforslag. For yderligere oplysninger henvises til kapitel 4, hvor alternativerne behandles.

Marina City Miljerapport

1.6 Vurderingerne af miljgpavirkningerne

De enkelte miljigemner til vurdering er udvalgt i en afgreensningsproces (scoping), som er udfert pa
baggrund af den ferste offentlighedsfase Afgreensningen af de miljigvurderede emner fremgar af
bilag 4 til miljigrapporten.

| de felgende afsnit er der foretaget en opsamling og redegjort for miljgpavirkningerne i forbindelse
med de miljgvurderede emner i et ikke teknisk sprog. | afsnit 1.4 findes en samlet vurdering.
Miljgpavirkningerne er generelt gennemfert opdelt dels for anleegsfasen, som er den fase hvor byg-
geri 0g anleeg etableres, og dels for driftsfasen, som er den permanente situation, hvor det samle-
de projekt er etableret og i brug.

Veesentlig eller ikke vaesentlig miljepavirkning?

For hvert emne er der redegjort for, hvorvidt der vil veere tale om en veesentlig eller ikke veesentlig
miljepavirkning. En veesentlig pavirkning betegnes ved en vaesentlig pavirkningsgrad med et f.eks.
stort omfang, lang varighed eller stor hyppighed.

En ikke vaesentlig miljgpavirkning kan rumme varierende pavirkningsgrader gaende fra slet ingen
pavirkning over ubetydelig og mindre til en moderat pavirkning. Feelles for disse pavirkninger er,

at de ikke har det f.eks. store omfang, lange varighed eller store hyppighed som den veesentlige
pavirkning.

Heri ligger saledes vaesentlighedsvurderingen af pavirkningerne. Der er redegjort neermere for defi-
nitionen af veesentlige og ikke vaesentlige pavirkninger i afsnit 2.8.1.

Fremhaevning og opsummering af pavirkningerne
For hver anlasgs- eller driftsfase er der under de enkelte miligemner indsat en gra boks, hvori det er
anfert, om der i forbindelse med fasen er tale om vaesentlige eller ikke vessentlig pavirkninger.

| afsnit 1.7 findes en tabel med en oversigt over miljgpavirkningerne forbundet med de enkelte
miljgemner. For en mere detaljeret og faglig gennemgang og vurdering af miljigpavirkningerne ved
hovedforslaget inden for de enkelte miligomrader henvises til kapitlerne 5-19.

14—15
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Figur 1 4 Oversigt over
det landskabsomréde,
der indgar i denne
miljevurdering.

1.6.1 Landskab

| dette afsnit redegares for pavirkningen af landskabets karakter og fremtraaden, mens der er
redegjort for den visuelle pavirkning af befolkningen i afsnit 1.6.2. Miligrapportens kapitel 5
behandler detaljeret projektets miljgpavirkninger i forhold til landskabet.

Marina Citys lystbadehavneanlaeg og de nye arealer, som vil blive landvundet ved opfyld, har ikke
i sig selv en vaesentlig pavirkning af landskabet. Derimod vil en udbygning af Marina City medfere
store bygningsvolumener i kystlinjen, som vil blive synlige i et omfang, der kan pavirke landskabets
karakter. Undersggelsesomrédet er afgraenset til at omfatte den del af landskabet omkring Kolding
Fjord, hvor landskabets terreen er orienteret mod fjorden, og hvor Marina City kan forventes at ind-

gé i bade landskabsoplevelsen set fra byen orienteret ud over fijorden mod @st og i landskabs-
oplevelsen set fra ast orienteret ind mod byen. Undersegelsesomradet er vist p& Figur 1-4.

For at illustrere Marina Citys synlighed i landskabet er der udarbejdet 11 visualiseringer fra punkter
med offentlig adgang. Visualiseringspunkterne er vist pa Figur 1-9. Der er anvendt visualiseringer
fra 4 af disse punkter til at vurdere pavirkningen af fijordlandskabets karakter. Det fremgar af kapitel
5. Alle udarbejdede visualiseringer kan ses i bilag 11.

| anlaegsfasen vurderes pavirkningen af landskabet samlet set ikke vaesentlig.

Figur 1-5: Marina City
visualiseret fra Rebsek
Strand. Fotostandpunkt
1i Figur 1-9.

Marina City Miljerapport

Naermest anlssgsomradet, hvor der er udsigter pa langs og tvaers af fjorden, vil der dog veere tale
om en relativt stor visuel teknisk pavirkning af landskabet med anleegsfartejer og maskiner i den
periode, hvor anleegsarbejderne finder sted. Det har betydning for de landskabelige kvaliteter, der
kendetegner Kolding Fjordlandskab. P4 sterre afstand aftager pavirkningen af landskabet.

| anleegsfasen vil byggeriet desuden rejse sig gradvist, men den landskabelige pavirkning fra byg-
geriet er vurderet samlet for driftsfasen med udgangspunkt i et fuldt udbygget projekt defineret
ved projektforslaget praesenteret i kapitel 2 og lagt til grund for projektbeskrivelsen i kapitel 3.

Pavirkningen af landskabets karakter i driftsfasen vurderes veesentlig inden for en radius pa
ca. 2 km, idet den visuelle pavirkning vurderes at have et stort omfang, og ikke vaesentlig
fra den evrige del af landskabet, da den visuelle pavirkning aftager med stigende afstand til
projektet.

Set fra Rebaek Strand vil bygninger i Marina City medfere en betydeligt sendret oplevelse af byens
mede med Kolding Fjord. Den eksisterende grenne struktur vil i hgj grad blive skjult bag Marina
City, og byen vil blive trukket ud i vandet og teettere pa Rebask. Set fra Rebaek Strand vil Marina-
parken komme til at tegne overgangen mellem Marina City og Kolding Fjord.

Marina City vil medfere, at fjordlandskabet set fra byen mod ost i fremtiden iseer opleves fra Pro-
menaden og Marinaparken. Punktet ved Skamlingvejen, hvor fiordlandskabet i dag opleves fra, vil
dermed blive forskudt ud til den nye kystlinje. Fjordlandskabets indhold og visuelle kvalitet vil seer-
ligt eendre sig set fra Skamlingvejen, mens den ikke vil eendre sig fra den nye kystlinje.
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Figur 1-6 Marina City vi-
sualiseret fra Skamling-
vejen ved stiudmundin-
gen fra Strandparken.
Fotostandpunkt 5

i Figur 1-9.

Det er karakteristisk for fjordlandskabet, at kysten syd for Marina City er preeget af en gron struk-
tur, der skaber en gron overgang mellem kysten og byen. Marina City vil skjule den grenne struktur
og vil fra Fjordvejen eendre fjordlandskabets udtryk med en ny skyline preeget af flere hgjhuse og
en sterre bygningsvolumen langs kystlinjen. Dels hgjhuset pa op til 16 etager i Marina City i sam-
menhasng med eksisterende byggeri i Strandparken og Fjordparken, men ogsa et andet byggeri
under opferelse ved Klgvervej/Skamlingvejen vil bidrage til en ny skyline (se Figur 1-7). Dermed vil
Marina City fra dette punkt medfare en betydelig eendring af landskabets udtryk.

Figur 1-7: Marina City
visualiseret fra Fjordvej
21 ved baenken. Foto-
standpunkt 10 i Figur
1-9.

Marina City Miljerapport

Oven for er medtaget visualiseringer og redegjort for pavirkninger fra punkter, hvorfra den landska-
belige pavirkning er vurderet til at veere vaesentlig. Alle visualiseringerne med billeder af for og efter
situationer og tilherende vurderinger, herunder hvor der ikke er vurderet en vaesentlig pavirkning,
kan ses i kapitel 5, ligesom visualiseringerne i fuld sterrelse fremgar af bilag 11. Miligrapportens
kapitel 5 behandler detaljeret hovedforslagets miljigpavirkninger i forhold til landskabet.

1.6.1.1 Hvordan begranses og undgas pavirkninger fra Marina City?
Pavirkningen af landskabet er iseer bestemt af hgjden og omfanget af de bygninger, der kan
opferes i Marina City, samt bydelens placering i kystlinjen. Disse forhold kan ikke afveerges.

Det er vurderet, at lokalplanen for Marina City indeholder bestemmelser, der vil give bydelen et
maritimt og harmonisk udtryk, hvilket medvirker til at indpasse bydelen i fiordlandskabets karakter.
Desuden indeholder lokalplanen bestemmelser, om at der senere skal udarbejdes byggeretsgiven-
de lokalplaner for de store bygningsvolumener, der isger vil komme til at praege landskabsbilledet.
Disse planer skal vurderes i forhold til landskabelig pavirkning og dermed vil hensynet til landska-
bet blive varetaget pa det tidspunkt.

Der vurderes ikke at vesre mulighed for at undgéa en veesentlig pavirkning af landskabet inden
for en afstand pa ca. 2 km fra Marina City.

1.6.2 Visuelle forhold

| dette afsnit redegeres for den visuelle pavirkning af befolkningen, mens der er redegjort for pa-
virkningen af landskabets karakter og fremtraeden i det foregédende afsnit 1.6.1. Miljgrapportens
kapitel 6 behandler detaljeret projektets miljgpavirkninger i forhold til visuelle forhold.

Den fremtidige udbygning af Marina City kan med lokalplanen for omradet fa et omfang, som vil
pavirke udsigtsforholdene for de omkringboende. Vurderingen af denne péavirkning er lavet med
brug af visualiseringer, som viser, hvordan bebyggelsen og indretningen af omradet realistisk kan
forventes at fremsta. Denne disponering af bygninger og maksimale bygningshejder tager afsast
i Helnedsplanen som den er skitseret pa Figur 1-8 samt bestemmelserne i lokalplanen for Marina
City.
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Figur 1-8: Helheds-
planen set fra nordost.

Figur 1-9: Kort med 11
visualiseringspunkter.
Punkt 2-11 er brugt til
at illustrere den visuelle
pavirkning af omkring-
boende.

For at illustrere Marina Citys synlighed fra de bydele, der omgiver projektomradet samt Kolding
Fjord, er der udarbejdet visualiseringer fra 11 punkter med offentlig adgang. Visualiseringspunkter-
ne er vist pa Figur 1-9. Der er anvendt visualiseringer fra 10 af disse punkter til at vurdere pavirknin-
gen af fiordlandskabets karakter. Alle visualiseringerne med relevans for den visuelle pavirkning af
befolkningen fremgar af kapitel 6 og alle visualiseringer kan ses i bilag 11.

Marina City Miljerapport

Pavirkningen af visuelle forhold i anleegsfasen vurderes vaesentlig for de mest kystnaere eller
kystorienterede dele af bydelene Rebaek, Tved og Fjordparken/Strandparken.

Fra de ovrige bydele, herunder bebyggelsen langs fjordens nordkyst, vurderes den visuelle
pavirkning ikke vaesentlig.

Pavirkningen af visuelle forhold i anlaegsfasen vurderes vaesentlig for de mest kystnaere eller
kystorienterede dele af bydelene Rebask, Tved og Fjordparken/Strandparken, da omraderne ligger
relativt teet pa projektomradet, og pa grund af projektomradets sterrelse og anlaegsaktivitetens
karakter og omfang. Pavirkningen vil variere i forskellige dele af anlaegsfasen, men vurderes gene-
relt veesentlig.

| anlaegsfasen vil byggeriet desuden rejse sig gradvist, men den visuelle pavirkning af byggeriet er
vurderet samlet for driftsfasen med udgangspunkt i et fuldt udbygget projekt.

Pavirkningen af visuelle forhold i driftsfasen vurderes vaesentlig inden for en radius pa ca. 2
km, idet den visuelle pavirkning vurderes at have et stort omfang. Fra de @vrige bydele, her-
under bebyggelsen langs fiordens nordkyst, vurderes den visuelle pavirkning ikke vaesentlig.

Marina City vil blive meget synlig fra de dele af Rebaek, hvor landskabet er visuelt orienteret mod
Kolding by. Ved indkig til byen vil projektet medfere, at byen og byens bygningsvolumen kommer
betydeligt testtere p4, idet afstanden til Marinaparken i Marina City vil blive reduceret til det halve
af afstanden til erhvervshavnen, der i dag afgreenser udsigten mod nordvest. Karakteren af byens
rand vil blive aendret fra erhvervsomrade til bolig- og fritidsomrade med en gren karakter, der fast-
holder en gren overgang mellem byen og landskabet (den grenne struktur langs med kysten).

Udsigten pa tveers af fiorden mod nord vil mange steder vasre usendret, idet man kigger forbi
projektomradet til Strandhuse pa modstaende kyster. De hejeste bygninger i Marina City vil veere
placeret i den vestlige del af projektomradet og vil fra Rebaek set std i sammenhaeng med byens
andre hgje bygninger.
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Figur 1-10: Marina City
visualiseret fra krydset
Abakken/Strandbakken
i Rebaek. Fotostand-
punkt 2 i Figur 1-9.

Figur 1-11: Marina City
visualiseret fra Skam-
lingvejen ved stiudflet-
ning. Fotostandpunkt 3
i Figur 1-9.

Ve

Marina City vil i hej grad begreense en visuel relation mod Kolding Fjord set fra Skamlingvejen ud
for Marina City. Fremover vil den visuelle relation med fjorden skulle opleves fra Promenaden og
Marinaparken. Der vil saledes vaere en negativ visuel pavirkning set fra Skamlingvejen/for bilister,
mens der vil vaere en positiv visuel pavirkning for gdende og cyklende, der faerdes og opholder
sig langs den nye kystlinje i Marina City.

Figur 1-12: Marina City
visualiseret fra Skam-
lingvejen ved stiudmun-
dingen fra Strandpar-
ken. Fotostandpunkt

5 i Figur 1-9.

Figur 1-13: Marina City
visualiseret fra Van-
gen/Hegnet i Tved.
Fotostandpunkt 4 i
Figur 1-9

Marina City Miljerapport

Set fra bydelen Tved vil bygningerne i den westlige del af projektomradet mange steder blive synlige
i udsigterne, idet bygningshajderne vil overstige bebyggelse og bevoksning pa bydelens skranende
terraen. Det vil i nogen grad begrasnse udsigten til vandet som illustreret pa Figur 1-13 og eendre
oplevelsen af Kolding Fjord og vandfladen. Udsigter med hgj visuel kvalitet fra bydelen Tved knytter
sig iseer til udsigterne pa langs af fiorden mod a@st, hvor Lillebasltsbroen star som orienteringspunkt
i horisonten. Fra en stor del af bydelen, hvor disse udsigter opleves, vil Marina City ikke indga di-
rekte i disse udsigter eller vil kun have et mindre omfang i udsigterne pa grund af udsigtslinjen og
placeringen af Marina City.

e
o S,
febrm wd
st i

Visualiseringen fra Fjordparken og Faelleshusets terrasse repraesenterer den visuelle pavirkning op-
levet ved Fjordparken. Marina City vil medfere, at bygningerne i den gstlige del af projektomradet

samt vinteroplag af bade vil vaere synlige fra en stor del af omradet, da man fra dette hejtliggende
terraen kigger ind og ned pa omradet (Figur 1-14). Nedtrapningen af bygningernes hejde skaber en
max hejde pé 4 etager i den ostlige del af omradet. Derved vil det stadig veere muligt at opleve
fiorden og vandfladen, nér man fra arealerne ved Fjordparken ser péa tveers af projektomradet.

Fra den sydlige del af Fjordparken vil Marina City i mindre grad optraede i udsigterne pa langs af
fiordlandskabet, da man her ser forbi omradet.
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Figur 1-14: Marina City
visualiseret fra Feelles-
husets terrasse i Fjord-
parken. Fotostandpunkt
6 i Figur 1-9.

Ved &ens udlgb i Kolding Fjord vil Marina City tydeligt sendre havnemiljget omkring &en. Mod nord
vil &en veere afgraenset af erhvervshavnen, der afskeermes med en 8 meter hgj stejskeerm. Denne
afskaermning vil begreense udsigten pé tveers af fiorden mod nordest, der i dag er afgerende for
oplevelsen af fiorddalens rumlige karakter. Udsigterne pé langs af &en vil med den nye stajskaerm
blive ledt mod @st ud af fiorden. Her vil den synlige del af dalen vaere praeget af skov pa dalsiden,
og dermed kan stgjafskeermningen medfere et forenklet udtryk i udsigterne, der i dag er praeget af
bebyggelsen pa dalsiden. Samtidig vil stejskeermen aendre den rumlige afgraensning af landskabet
omkring &en, der pa grund af den begrasnsede udsigt péa tveers af fiorden mod nord vil opleves
mere lukket.

Figur 1-15: Marina City
0g stojskeerm mod
erhvervshavnen set fra
béadebroen ved Fjord-
stien. Fotostandpunkt
11 i Figur 1-9.

Figur 1-16: Marina City
visualiseret fra Fynsvej
ved Svineryggen.
Eksisterende Lystbade-

havn Nord i forgrunden.

Fotostandpunkt 8 i
Figur 1-9

Marina City Miljerapport

Som illustreret p& Figur 1-16 ved Svineryggen og Figur 1-17 ved Fjordvejen vil Marina City her fra
blive synlig i hele sin lsangdemaessige udstraekning i udsigterne pé tveers af Kolding Fjord.
Hejhuset vil veere orienteringspunkt i den vestlige del af projektomradet og Marinaparken vil vesre
det i den gstligste del. Og her imellem vil dels bebyggelsen langs med Promenaden og dels en
begrennet, op til 8 meter hej stejafskaermning adskille lystbadehavnen fra de bagvedliggende are-
aler. Det vil saledes skjule den grenne karakter, der i dag kendetegner udsigterne. De nye udsigter
vil vaere bestemt af det arkitektoniske udtryk i bygningsmassen, den begronnede stejskeerm og
Promenaden som helhed, der vil udgere den nye byrand og praege oplevelsen af byens made med
fijorden.

Fra de dele af bebyggelsen i Strandhuse og fotostandpunkt 9, der ligger hejere pa dalsiden og vil
have udsigt til Marina City, vil det ofte veere muligt at se hen over bebyggelsen, sé den grenne ka-
rakter fortsat, men i langt mindre grad, vil veere synlig i udsigterne. Den nye skyline vil hgjdemaes-
sigt veere tilpasset og ikke overstige eksisterende hojt byggeri.

% | |

Herover er medtaget visualiseringer fra punkter, hvorfra den visuelle pavirkning er vurderet veesent-
lig. Alle visualiseringerne med billeder af far og efter situationer og tilherende vurderinger, herunder
hvor der ikke er vurderet en vaesentlig pavirkning, kan ses i kapitel 6, ligesom visualiseringerne i
fuld sterrelse fremgar af bilag 11. Miljigrapportens kapitel 6 behandler detaljeret hovedforslagets
miljgpavirkninger i forhold til landskabet.
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1.6.2.1  Hvordan begreenses og undgas pavirkninger fra Marina City?

Den visuelle pavirkning af omkringboende er isger bestemt af hejden og omfanget af de bygninger,
der kan opferes i Marina City, samt bydelens placering i kystlinjen. Disse pavirkninger kan ikke af-
vaerges.

Den visuelle pavirkning vil variere inden for det omréde, hvor der vurderes veesentlig pavirkning.
Bade det varierede terraen samt bydelenes bebyggelse betyder, at Marina City nogle steder vil
blive synlig med en vaesentlig pavirkning og andre steder vil vaere skjult.

Det er vurderet, at lokalplanen for Marina City indeholder bestemmelser, der vil give bydelen et
maritimt og harmonisk udtryk, hvilkket medvirker til at indpasse bydelen i fiordlandskabet. P& grund
af omradets og bebyggelsens skala, vil Marina City blive markant, men bestemmelserne kan
medvirke til at nedtone den visuelle pavirkning.

Desuden indeholder lokalplanen bestemmelser om, at der senere skal udarbejdes byggerets-
givende lokalplaner for de store bygningsvolumener, der iseer vil komme til at preege bydelen.
Disse planer skal vurderes i forhold til visuel pavirkning af omgivelserne, og dermed vil hensynet
til visuelle forhold blive varetaget pa det tidspunkt.

Der vurderes ikke at veere mulighed for at undga en veesentlig visuel pavirkning af omkring-
boende inden for en afstand pé ca. 2 km fra Marina City.
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1.6.3 Stogj
| dette afsnit redegeres for stejpavirkningen. Miljgrapportens kapitel 7 behandler detaljeret projek-
tets miljgpavirkninger i forhold til stej.

Pavirkningen med stgj fra anleegsarbejderne vurderes samlet set veesentlig iht. nedenstaende
vurderinger, da seedvanligt anvendte greenseveerdier for anleegsstej ikke kan overholdes i for-
bindelse med uddybningsarbejder om natten. For avrige anleegsarbejder vurderes stejen ikke
at give anledning til en vaesentlig miljigpavirkning.

Afstanden til eksisterende bebyggelse ger, at anleegsarbejderne ikke vil medfere gener med vibra-
tioner eller risiko for saetningsskader i naboomrader. Det samme ger sig geeldende for lavfrekvent
stej og infralyd.

Foregelsen i trafikken pé det omkringliggende vejnet med trafik til Marina City i anleegsfasen vurde-
res at vaere minimal, hvorved stigningen i vejtrafikstejen ogsa vil veere minimal.

Arbejder i forbindelse med uddybning om natten vil dog medfere stejpavirkninger over seedvanligt
anvendt greenser for anleegsstej, hvilket dermed medferer at der samlet set vurderes at kunne
vaere tale om en veesentlig miligpavirkning fra stegj i anlsegsfasen.

Pavirkningen med stej i driftsfasen vil samlet set kunne medfere en vaesentlig miljigpavirkning
int. nedenstaende vurderinger, safremt der ikke introduceres afvaergeforanstaltninger.

Det er en forudsaetning for etableringen af Marina City, at miljgmyndigheden Kolding Kommune
sikrer, at eksisterende virksomheder og aktiviteter pa Kolding erhvervshavn overholder de stgj-
vilkér, som er opstillet for virksomhederne i deres geeldende miliggodkendelser.

Pa den yderste spids af Kolding erhvervshavn kan der lovligt etableres virksomheder og havne-
aktiviteter i henhold til den geeldende lokalplan for erhvervshavnen.

For at kunne etablere boliger i Marina City under overholdelse af geeldende stejgreenser er det
derfor n@dvendigt at etablere en stejafskaermning péa den estligste spids af erhvervshavnen, hvis
der etableres havneaktiviteter der. Etableringen af Marina City ma ikke pélaegge erhvervshavnen
begraensninger ud over geeldende greensevaerdier og vilkar i miljiggodkendelser. Derfor kan det
komme pa tale at Marina City skal etablere stejafskeermningen pa erhvervshavnens gstligste spids.

Uden denne stejafskaermning vil der veere tale om gensidig vaesentlig pavirkning, idet greensevaer-
dier for stgj ved boliger fra nye virksomheder ikke vil kunne overholdes, ligesom erhvervshavnen
ulovligt vil kunne blive pafert begraensninger.

Muligheden for etablering af boliger med den enskede naerhed til Skamlingvejen er ligeledes af-
haengig af etableringen af en stejafskasrmning langs vejen omkring opholdsarealer og pa facader
omkring altaner og vinduer. Uden dette vil der vaere en vaesentlig pavirkning.

Marina City Miljerapport

1.6.3.1  Hvordan begraenses og undgas pavirkninger i og fra Marina City?

Nar der vurderes at vaere tale om en vaesentlig pavirkning, er der behov afveergeforanstaltninger,
som kan eliminere eller reducere pavirkningen. | afsnit 7.6 findes en oversigt over de forudsastnin-
ger og afvaergetiltag, som er ivaerksat for at reducere pavirkningerne.

Miljgmyndigheden Kolding Kommmune skal indledningsvis sikre, at geeldende graenseveerdier og
stajvilkar for aktiviteter og virksomheder pa Kolding erhvervshavn overholdes. Dette ma nedven-
digvis veere udgangspunktet for vurderingerne og de afledte behov for anvendelse af afveerge.

Hvis der etableres virksomheder eller oplag pa erhvervshavnens estligste spids i henhold til den
geeldende lokalplan 0041.11 for erhvervshavnen, vil der veere behov for etablering af en op til 8 m
hej stejskeerm i omrade G, som kan ses i Figur 1-3.

Som en del af projektet og som et stejdaempende tiltag bliver belsegningen pa Skamlingvejen ud-
skiftet med stgjdeempende asfalt i forbindelse med ombygningen af vejen, ligesom den maksimalt
tilladte hastighed skal seenkes til 50 km/t.

Langs Skamlingvejen skal der pa streskninger ud for boliger etableres en stejskeerm. Denne skal
sikre, at stejgreenserne kan overholdes pa terrasser og opholdsarealer pa terreen ved boligerne i
stueetagen.

Altaner pa ovrige etager skal indrettes sa stejgraenserne kan overholdes, nar man sidder pa al-
tanen. P4 tilsvarende vis skal vinduer mod Skamlingvejen indrettes saledes, at stajgrasnserne for
indenders stgj kan overholdes med &bne vinduer. Lokalplanen fastsastter bestemmelser, og VVM-
tilladelsen vil stille vilkér om overholdelse af vejledende stejgreenser, mens krav om konkrete tiltag
til overholdelsen vil blive endeligt afklaret i forbindelse med byggesagsbehandlingen.

Der har vaeret udtrykt bekymringer om stgj fra liner og presenninger pa bade i lystoddehavnen.
Dette mé& i udgangspunktet betragtes som et grundvilkar ved ophold pé en lystbadehavn. Det er
ikke et forhold, som kan reguleres igennem planlaagningen. Lystbadehavnen har dog reglementer,
som foreskriver, at stejen skal minimeres ved fast surring mm. af liner og presenninger. Lystbade-
havnen kan indskaerpe over for brugerne, at procedurerne for surring af liner, presenninger mm.
skal folges, hvis der opstar klager over stgj herfra.

Nar disse afvaergetiltag sikres iveerksat vurderes pavirkningen med stej ikke veesentlig.

Hovedparten af uddybningsarbejderne i bundmaterialer, der kan veere lugtende, sker i god afstand
fra boliger, blotlaegning af fiordbunden sker etapevis og graveperioden er begreenset, ligesom evt.
lugt er hurtigt spredt. Det skal understreges, at det ikke er sikkert, at der vil forekomme lugtgener.

Tilsvarende vil evt. stavgener i forbindelse med jordarbejder let kunne deempes ved sprinkling, ren-
holdelse og hjulvask.

Uddybningsmaterialet bortskaffes ved Trelde Naes ved en sékaldt 'klapning’. Klapningen sker til
ses ud ad prammenes bund og giver ikke anledning til lugtgener.

Pavirkningen af luften i driftsfasen vil samlet vurderet ikke medfare veesentlige miljigpavirknin-
ger iht. nedenstéende vurderinger.
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1.6.4 Luft
| dette afsnit redegeres pavirkningen af luften. Miljigrapportens kapitel 8 behandler detaljeret pro-
jektets miljgpavirkninger i forhold til Iuft.

Pavirkningen af luften fra anleegsarbejderne vurderes samlet set ikke vaesentlig int. neden-
stdende vurderinger.

Hovedparten af uddybningsarbejderne i bundmaterialer, der kan veere lugtende, sker i god afstand
fra boliger, blotlaegning af fiordbunden sker etapevis og graveperioden er begraenset, ligesom evt.
lugt er hurtigt spredt. Det skal understreges, at det ikke er sikkert, at der vil forekomme lugtgener.

Tilsvarende vil evt. stavgener i forbindelse med jordarbejder let kunne deempes ved sprinkling, ren-
holdelse og hjulvask.

Uddybningsmaterialet bortskaffes ved Trelde Nass ved en sakaldt 'klapning’. Klapningen sker il
ses ud ad prammenes bund og giver ikke anledning til lugtgener.

Pavirkningen af Iuften i driftsfasen vil samlet vurderet ikke medfere vaesentlige miljgpavirk-
ninger iht. nedenstaende vurderinger.

Der er foretaget beregninger og modelleringer af spredning af lugt, stoffer og stev fra de miljggod-
kendelsespligtige virksomheder pa Kolding erhvervshavn. Beregningerne paviser, at greensevaer-
dier for lugt, de sékaldte B-veerdier for kemiske stoffer mm. overholdes i forhold til den fremtidige
anvendelse i Marina City.

Spredte stevgener fra erhvervshavnen ind i Marina City vil kunne give anledning til gener, men af-
standen mellem stevkilder pa erhvervshavnen og Marina City er sterre end ift. anden stevfalsom
anvendelse. Dermed er risikoen for stevgener i Marina City ikke storre end ved andre eksisterende
stevfelsomme anlasg, og Kolding erhvervshavn bliver derfor med Marina City ikke potentielt palagt
sterre begraensninger.

Kolding Kommune kan dog i forbindelse med miliggodkendelse eller tilsyn med virksomheder og
aktiviteter pa erhvervshavnen stille krav til aktiviteter, som matte pavirke luften med stov.

1.6.4.1  Hvordan begreenses og undgas pavirkninger i og fra Marina City?
Uddybningsarbejderne, som muligvis sker i lugtende bundmaterialer sker til sgs og i god afstand
fra beboelse, og bortskaffelsen sker ved Trelde Nees ud ad prammenes bund uden lugtgener.

Steovgener under anleegsarbejder kan deempes med sprinkling, ligesom Kolding Kommune kan
péalaegge virksomheder med stevende aktiviteter pa erhvervshavnen at daempe eller eendre orien-
teringen af aktiviteterne.

Nar Marina City etableres som beskrevet i projektbeskrivelsen i kapitel 3, vurderes pavirknin-
gen af luften ikke vaesentlig.

Marina City Miljerapport

1.6.5 Trafik
| dette afsnit redegeres for pavirkningen af trafikale forhold. Miljgrapportens kapitel 9 behandler
detaljeret projektets miljigpavirkninger i forhold til trafik.

Pavirkningen af trafikafviklingen pa det omkringliggende vejnet og adgangen fra Skamlingve-
jen til projektomradet i forbindelse med anleegsarbejderne vurderes samlet set ikke veesentlig
iht. nedenstaende vurderinger.

Pavirkningen af trafiksikkerheden for blede trafikanter fra anleegsarbejderne lokalt vurderes
samlet set ikke vaesentlig int. nedenstédende vurderinger.

Trafikken med lastbiler til Marina City pa det omkringliggende vejnet i anleegsfasen vurderes ikke at
f& nogen betydelig indvirkning pé trafikafviklingen. Pavirkningen vil veere lokal og veere afgreenset til
anleegsfasen. Den reelle kapacitetsgraense vil forekomme inde i anleegsomradet i forhold til at né at
handtere afleesset materiale.

| anlaegsfasen vil der kere mange tunge karetgjer til Marina City, hvorved der kan forudses en pa-
virkning af blade trafikanters trafiksikkerhed omkring adgangene til Marina City i anleegsfasen.

Som en del af projektet etableres der indledningsvis for anleegstrafikkens indtog midterheller for
krydsende blade trafikanter pa Skamlingvejen, svingbaner for tung trafik og foranstaltninger ved
indkersel til byggepladsen, som markerer tydeligt overfor bade cyklister og bilister at de krydser
hinanden.

Pavirkningen af trafikafviklingen i driftsfasen omkring Marina City vurderes samlet set ikke
veesentlig iht. nedenstdende vurderinger.

Der er foretaget beregninger for trafikkens afvikling i de tre kryds med adgang til Marina City, nar
udbygningen er fuldfert.

Der er anvendt trafiktal for ar udtrukket fra Kolding Kommunes trafikmodel. Heri indgér den
generelle trafikveekst i Kolding, byudviklingsprojekter og en sydestlig Ringvej. Den fremtidige
trafik indeholder ligeledes en stigning i trafikken til/fra Marina City som felge af udvidet kapacitet
pa lystbadehavnen og de omkringliggende arealer.

Som en del af projektet etableres der pa Skamlingvejen et signalreguleret kryds med tilherende
svingbaner ved Klgvervej med adgang til badoplaget i omrade F samt to vigepligtsregulerede
T-kryds med svingbaner med adgang til omrade B og C med placeringer som vist i Figur 1-18.
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Figur 1-18: Omrader og
fremtidige adgange til
Marina City.

..,  Eksisterende kystinje

Med en passende indretning af disse nye kryds, vil afviklingen af trafikken omkring Marina City
kunne ske tilfredsstillende i driftsfasen. Der er i dag kapacitetsproblemer i krydset ved Klgvervej for
bilister fra Klavervej, og disse problemer afhjeelpes ogsa med etableringen af det signalregulerede
kryds med adgang til s&vel Klgvervej som omréade F.

1.6.5.1  Hvordan begraenses og undgas pavirkninger i og fra Marina City?
Som ét af de farste anlaegsarbejder iveerksasttes ombygningen af Skamlingvejen, séledes at der
etableres svingbaner ved de fremtidige vejadgange, som giver adgang til anlaegsomréadet.

Her etableres ogsé helleanlaeg for krydsende trafikanter, ligesom krydsning mellem cykelstier og
adgange til Marina City tydeliggeres for sével cyklister som bilister.

Disse anleeg er permanente og har saledes den samme virkning, nar Marina City er etableret.
Ved Klgvervej etableres et signalreguleret firebenet kryds, som giver god adgang til omréade F, og

som samtidig sikrer en fremtidig tilfredsstillende trafikafvikling af sével den @gede trafik pd Skam-
lingvejen som af trafikken fra Klavervej til Skamlingvejen.

Nar Marina City etableres som beskrevet i projektbeskrivelsen i kapitel 3, vurderes pavirk-
ningen af trafikale forhold ikke veesentlig.

Marina City Miljerapport

1.6.6 Klima
| dette afsnit redegeres for pavirkningen af klimatiske forhold. Miljgrapportens kapitel 10 behandler
detaljeret projektets miljigpavirkninger i forhold til klima.

Pavirkningen af anlaegsarbejderne fra klimaet vurderes samlet set ikke vaesentlig int. neden-
stdende vurderinger.

Anlsegsarbejde, som er sarbart over for hgjvandshaendelser, kan med fordel udferes i sommerhalv-
aret og under iagttagelse af hgjvandsstatistikkerne, som viser, at de hgjeste hgjvandshaendelser
overvejende forekommer i vinterhalvaret.

Pavirkningen i driftsfasen fra klimaet vil samlet vurderet ikke medfaere veesentlige miljgpavirk-
ninger iht. nedenstaende vurderinger.

Der er foretaget en vurdering af pavirkning fra stigende havvandsstand, landhaevning, ekstra vind-
stuvning og stormflod, og beregnet en samlet effekt af alle pavirkninger.

Med udgangspunkt i dette er det vurderet, at projektets etablering af gulve i primeere bygninger og
teerskler ved nedgange til keeldre samt primaere adgangsarealer i mindste kote pé 2,8 (DVR90) vil
den fremtidige bebyggelse i Marina City veere tilstreekkeligt klimasikret ved en 100 ars stormflods-
heendelse i ar 2100.

1.6.6.1  Hvordan begraenses og undgas pavirkninger i og fra Marina City?
Anleegsarbejderne kan tilrettelaegges med skelen til hejvandsstatistikkerne.

Primeere bygningers gulve samt nedgange og nedkarsler til keeldre samt primaere adgangsarealer

etableres med en kote pa 2,8 DVRIO.

Nar Marina City etableres som beskrevet i projektbeskrivelsen i kapitel 3, vurderes pavirknin-
gen af klimatiske forhold 