Q&; Miljg- og

= Fodevareministeriet
Miljgstyrelsen

Sammenfattende
redegorelse

For VVM af udvidelse af AU-Foulum
Biogasanlaeg, Viborg Kommune

August 2018



Titel:

Sammenfattende redeggrelse for VVM af
udvidelse af AU-Foulum Biogasanleag, Viborg
Kommune

Bygherre:

AU-Foulum Biogas

Udgiver:

Miljostyrelsen
Haraldsgade 53
2100 Kgbenhavn @
www.mst.dk

Ar:

2018

Ma citeres med kildeangivelse.


http://www.mst.dk/

Indhold

Sammenfattende redegorelse 3



1. Indledning

I foraret 2016 anmeldte AU-Foulum et planlagt faseinddelt udvidelsesprojekt pa
AU-Foulum Biogasanlag til Viborg Kommune, hvor anlaeggets kapacitet oges fra
32.000 tons/ar til 85.000 tons/ar, svarende til over 100 tons/dag, og biogassen
behandles i et opgraderingsanleg til naturgaskvalitet.

Det anmeldte projekt er omfattet af pkt. 10 pa bilag 1 til Miljeministeriets
miljovurderingslov (LBEK 448 af 11. maj 2017):

Anleeg til bortskaffelse af ikke-farligt affald ved forbraending eller kemisk
behandling (som defineret i bilag I til direktiv 2008/98/EF afsnit D9) med en
kapacitet pa over 100 tons/dag.

Projektet er siledes obligatorisk VVM-pligtigt.

P& grund af lovens overgangsbestemmelser er reglerne i den tidligere VVM-
bekendtggrelse fra juni 2016 (BEK 957 af 27.juni 2016) gaeldende for det aktuelle
projekt.

Miljestyrelsen er VVM-myndighed for projektet, da styrelsen varetager
kommunalbestyrelsens opgaver og befgjelser for projekter og anlaeg, hvor staten
er bygherre.

Anlagget er tillige godkendelsespligtigt efter miljgbeskyttelsesloven og
etableringen forudsatter derfor, at Viborg Kommune har meddelt en
miljogodkendelse. Viborg Kommune har endvidere besluttet, at udvidelsen
kreaever ny lokalplanlegning og udarbejdet Forslag til lokalplan 475.

Det er i VVM-bekendtggrelsen krav om, at der skal udarbejdes en
sammenfattende redegorelse inden Miljostyrelsen traffer afgerelse om, hvorvidt
anlegget kan tillades jf. VVM-bekendtgarelsens § 12, stk. 1.

Indholdet af den sammenfattende redegorelse, skal ifalge VVM-bekendtgarelsens
(Bek. nr. 957 af 27. juni 2010) § 12, stk. 2 omfatte:

1. Indholdet af den forventede afgarelse og de vilkér, der eventuelt er knyttet
til den, herunder de vigtigste begrundelser og betragtninger, der ligger til
grund for den forventede afgarelse, herunder hvordan miljghensynet er
integreret i afggrelsen, og hvordan miljevurderingen, udtalelser og
bemarkninger, der er indkommet i offentlighedsfasen, er taget i
betragtning.

2. Om fornedent en beskrivelse af de vigtigste foranstaltninger til at undga,
nedbringe og om muligt neutralisere de vaerste skadelige virkninger.

3. Oplysning om hvordan og i hvilket omfang virkningerne pa miljoet som
folge af anlaggets etablering og tilstedevaerelse forventes overvaget.
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2. Den videre proces

Miljestyrelsen fremsender denne sammenfattende redegerelse til Viborg
Kommune sammen med kopi af indkomne hgringssvar, hvormed kommunen far
lejlighed til at udtale sig, inden Miljestyrelsen traffer endelig afgorelse i sagen.

Den sammenfattende redegorelse indeholder en beskrivelse af, hvordan VVM-
redegorelsen og indkomne hgringssvar er taget i betragtning.

Kommunens eventuelle udtalelse bedes fremsendt pr. mail senest
den 21. september 2018 til mst@mst.dk med kopi til sagsbehandleren pa mail
damoe@mst.dk, hvor falgende sagsnummer bedes oplyst: MST-131-00004.

Safremt Miljostyrelsen efter endt horing og ud fra en samlet afvejning af
projektets formal og miljopavirkninger vurderer, at projektet kan tillades, vil
styrelsen traeffe afgarelse om hvorvidt projektet kan tillades.

Biogasanlaegget er optaget pa listen over godkendelsespligtige virksomheder efter
§ 33 i lov om miljgbeskyttelse (miljegodkendelse). Det er Viborg Kommune, der
er godkendelsesmyndighed og efterfolgende skal fare tilsyn med virksomhedens
miljeforhold under drift.

Efter § 8, stk. 2 i VVM-bekendtgorelsen fra 2016 erstattes en VVM-tilladelse af en
godkendelse efter § 33 i lov om miljebeskyttelse (miljogodkendelse) for s vidt
angar de forhold, som miljegodkendelsen regulerer. Ifalge § 8, stk. 3 erstattes
VVM-tilladelsen fuldt ud, hvis det konkrete anlaeg kan etableres inden for
rammerne af en for tidspunktet for tilladelsen til det VVM-pligtige anlaeg
galdende lokalplan.

Miljestyrelsen har saledes ikke i denne konkrete sag ikke hjemmel til at meddele
en VVM-tilladelse. Miljostyrelsen traeffer saledes alene afgarelse om, hvorvidt
projektet kan tillades.

Viborg Kommunes udkast til miljggodkendelse har veeret i offentlig hering
sammen med VVM-redegorelsen.

Miljgstyrelsens afgarelse inklusiv klagevejledning samt den sammenfattende
redeggorelse vil blive offentliggjort pa Miljestyrelsens hjemmeside. Afgorelsen
meddeles, nar lokalplanen er vedtaget og der er meddelt landzonetilladelse for
udvidelsen. Samme regler galder for miljggodkendelsen, som i den konkrete sag
erstatter VVM-tilladelsen.
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3. Offentlig horing

VVM-redegorelsen og det ikke-tekniske resumé for udvidelsen af AU-Foulum
Biogasanlaeg har vaeret i offentlig hering i perioden fra den 24. maj til den 19. juli
2018.

Der blev samtidigt udarbejdet et forslag til lokalplan for projektomradet samt et
udkast til miljegodkendelse af Viborg Kommune. Sével lokalplanforslaget som
miljogodkendelsesudkastet har vaeret i offentlig horing samtidig med VVM-
redegorelsen.

Der er i hgringsperioden indkommet 1 hgringssvar fra Bygningsstyrelsen samt 2
svarbrev fra i alt 5 husstande i lokalomradet.

Horingssvarene er ssmmenfattet og kommenteret i det folgende. Kopi af
heringssvarene fremgar af bilag 1.

3.1  Resumé og vurdering af hgringssvar

De modtagne hgringssvar har vaeret forelagt virksomheden til kommentering.
Nedenstaende er givet et resumé af de modtagne svar, virksomhedens
bemerkninger dertil samt Miljostyrelsens vurdering og stillingsstagen inden for
VVM-processen.

Bygningsstyrelsen, heringssvar af 9. juli 2018

Resumé

Bygningsstyrelsen gor opmaerksom pa4, at styrelsen er grundejer af den ejendom,
hvor biogasanlagget er beliggende, og at styrelsen ikke forud for denne heoring
har kendt til udvidelsesprojektet.

Miljestyrelsens vurdering

Bygherren, AU-Foulum har den 20. juli 2018 oplyst, at AU’s driftschef har
orienteret om udvidelsen ved flere kvartalsmeder med Bygningsstyrelsen og at
denne, som er kontaktperson til Bygningsstyrelsen pa projektet vil fortsat sta for
den fremadrettede dialog med styrelsen og sikre at de nadvendige aftaler og
grundlejekontrakt bliver udferdiget.

Miljestyrelsen finder pa det foreliggende grundlag ikke, at hgringssvaret giver

anledning til &ndringer i forhold til VVM-redeggrelsen udover en berigtigelse
fsva. oplysningen om ejendommens ejerforhold.
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Vesterskovvej/Over Viskumvej, hgringssvar af 10. juli 2018

Resumé

Beboere pa Vesterskovvej og Over Viskumvej ytrer bekymring for, at
biomassetransporter til og fra biogasanlagget vil anvende disse veje.
Bekymringen er begrundet med, at der jeevnligt opleves, at bilister bruger disse
veje som “smutvej” i forbindelse med trafik til eller fra Bjerringbro-omradet.

Miljestyrelsens vurdering

AU-Foulum har i forhold til heringssvaret oplyst, at de aftaler, som virksomheden
pt. har med en leverandgr fra Bjerringbro kerer ad rute 503 og gvrige
leveranderer syd for anleegget benytter hovedvej 16 og Burrehgjvej syd som
transportveje.

Trafikvurderingerne udfert i forbindelse med VVM-processen viser, at den
samlede mertrafik kommende ad Burrehgjvej syd hgjest vil inddrage 9
transporter pr. dag. Dette antal deekker over transporter fra sével syd, sydest og
ost, jf. bilag 14 til VVM-redegorelsen. Transporter, der udelukkende kommer fra
Bjerringbro-omradet, vil sdledes kun udgere et forholdsvis meget begraenset
antal. Der er desuden heller ikke infrastrukturmeessige forhold i det udpegede
omrade, der &benlyst taler for, at transporterer, andet end udtagelsesvis, ville
vaelge en rute via disse mindre veje fremfor den meget lettere fremkommelige
Hovedvej 503, som i gvrigt ses, pa den givne straekning, at have en
sammenlignelig l&engde.

Miljestyrelsen finder pa foreliggende grundlag ikke, at heringssvaret giver
anledning til &ndringer i forhold til den forelagte VVM-redegorelse.

Beboere i Foulum og Formyre, hgringssvar af 18. juli 2018

Resumé

Beboerne tilkendegiver, at de ikke er imod udvidelsen af anlaegget og at de heller
ikke er bekymrede for evt. lugt eller stgj fra selve anlaegget og udvidelsen, men
alene er bekymrede for den ggede trafikbelastning pa vejene og de stgjgener, der
vil folge hermed. De konkret papegede forhold er gengivet nedenfor. De vedrerer
henholdsvis de nuvarende trafikale forhold i landsbyen, de forventede gener som
folge af anlaeggets udvidelse samt de tiltag, der efter deres opfattelse vil kunne
afbede/imodega generne.

1. Den nuvarende trafiksituation og -belastning i landsbyen, herunder

a. at beboerne igennem de seneste 5-7 r har market et kraftigt oget
trafikpres af store landbrugsmaskiner og tankvogne/lastbiler bade
dag og nat,

b. at belastningen er relativt sasonbetonet til landbrugets
hgjsaesoner, og at det er meget stgjende hele dognet, hvilket har
vearet arsag til klager,

c. at der kares for steerkt med de store koretgjer, og at keretgjerne
kun kan passere hinanden ved at kare op pa fortovet med
odeleggelse af belaegningen til folge,

d. atvejen igennem byen er smal, uden cykelsti og relativt
teetliggende pa husene og at vejen er skolevej for pt. omtrent 20-25
bern,
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e. at Burrehgjvej i lokalplanen nu er udpeget som den primaere
tilkerselsvej til anlaegget.

2. Frygt for at trafikbelastningen igennem byen fremover vil stige, herunder

a. atder pa borgermgdet blev navnt en forventning om, at
udvidelsen omtrent vil medfere en fordobling af det nuvaerende
trafikniveau pa denne vej,

b. at der ved borgermadet blev erfaret, at man i VVM-undersggelsen
ikke har taget hgjde for, at trafikmangden i omradet allerede var
oget gennem de senere ar: ” Vi kunne hore pd modet, at man ikke
forholdt sig til, at trafikmaengden allerede er oget kraftigt inden for
de senere ar, bade pd Hobro Landevej, men ogsa af
gennemkorende trafik pa Burrehgjvej. Det er et problemfelt, som
vi lokalt gerne vil i dialog med kommunen om. Der har
tilsyneladende tidligere (sorte gummifolere hen over vejen) vaeret
foretaget trafikteellinger pa Burrehgjvej, vi vil gerne vide, hvad
teellingen viste, og hvilke konklusioner man har draget af
trafikteellingen.”

c. at undersggelserne kun forholder sig til, at stgjgenerne fra de
forbi-kerende koretgjer ikke ville komme over et vist
gennemsnitsniveau og anferer “Det er muligt, at det giver mening
at arbejde med et gennemsnitligt stojniveau, nar man taler om
almindeligt steerkt trafikerede veje. Men det giver ikke rigtig
mening i forhold til de stajgener, vi allerede keemper med i
omradet. Stgj virker naturligvis voldsommere i et stille miljo end i
et miljo hvor det generelle stgjniveau har en vis styrke.”

3. Beboerne oplister en raekke forslag, som skal mindske den tunge trafik
gennem Foulum by og Formyre:

- at man foretager stojmdlinger i de teettest beboede omrader pa
Burrehajvej

- atder foretages en trafikteelling nu og en trafiktcelling igen efter
udvidelsen samt at der planlegges trafiktcelling med et bestemt interval
fremover, som kan give en pejling pd, og en aftale om, hvor cendringen er
sd stor, at der md afhjcelpende tiltag til

- at der scettes trafiktavler op med “gemmekorsel forbudt for tunge
koretajer” igennem Foulum by og pd Foulumdal vej (markeret med rodt
pa vedhceftede kort)

- atder ved evt. fortsat tilladelse til gennemkorsel, scettes en
hastighedsgreense pd max 30 km/t igennem Foulum by

- atder i biogasanleggets kravspecifikationer til transportorerne
indskcerpes regler for korslen til og fra anleegget vedrarende hastighed og
tidspunkter

- at korsel igennem byen begreenses til et bestemt tidsrum om dagen, hvor
det generer mindst muligt

- at transporter til biogasanleegget fra syd fra hovedvej 16 foregdr ad den
sydligste del af Burrehajvej

- at transporter fra vest kores ind fra Hobro Landevej igennem
forskningscentret (gron markering)

- at der til transporter fra nord og ost etableres en ny adgangsvej, fra Hobro
Landevej for transporterne korer ind i Formyre (gron stiplet markering)
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- at der etableres og benyttes et varslingssystem med sms-beskeder forud for
eller i forbindelse med ekstraordincere situationer (samt mere dialog i det
hele taget)

- Af hensyn til sikkerheden, for blode trafikanter og skolevej, kunne man
overveje at etablere en cykelsti op langs Burrehajvej (desveerre er dette
ikke noget, der veesentligt afhjeelper problemet ind igennem landsbyen og
for stykket mellem Formyre og Foulum, hvor der ogsa kores alt for stcerkt).

Miljestyrelsens vurdering

Som led i styrelsens vurdering af hegringssvaret er der indhentet bemarkninger
hertil fra savel virksomheden som kommunen. Miljgstyrelsens vurdering hviler
sdledes pa de modtagne bemarkninger, styrelsens hidtidige vurderinger, jf. VVM-
redegorelsen, samt supplerende oplysninger og vurderinger, indkommet under
eller efter offentlighedsperioden.

Ad pkt. 1
De trafikale forhold, savel eksisterende som fremtidige, er behandlet i VVM-

redegorelsens kapitel 14, hvor der ogsa fremgéar resultaterne fra de seneste
trafikmalinger i omradet, jf. tabel 14.3 og 14. 4 samt kort 14.2. Herudover er der
foretaget en kumulativ vurdering af trafikken knyttet til udvidelsen med den
gvrige trafik pa vejnettet i VVM-redegorelsens kapitel 18. Kumulative
pavirkninger, jf. afsnit 18.4 Virkninger i driftsfasen, underafsnit Trafik.

Viborg Kommune har den 20. august 2018 oplyst, at der pa Burrehgjvej, ved
trafiktaellingerne foretaget af kommunens Teknik og Miljg syd for indkerslen til
biogasanlaegget, er i 2009 maélt 475 karetgjer pr. degn, mens tellinger foretaget
samme sted i 2016 reelt viste et fald i trafikmangden til 370 keretgjer pr. degn i
2016. Lastbilprocenten blev i samme periode konstateret at have faldet fra 7,4 %
til 5,2 %. Malingerne fra 2017, som i gvrigt ligger til grund for trafikvurderingerne
i VVM-redeggrelsen viser en trafikmangde svarende til 431 koretgjer pr. degn —
et antal, som er storre, end aret forinden, men stadig under antallet malt i 2009.
Ogsé i 2017 var andelen af tungtrafik pa lidt over 5 %.

Viborg Kommune har endvidere oplyst, at kommunen ikke i tidens lgb er
modtaget klager over trafikstgj fra beboerne i omradet. Kommunen har endvidere
oplyst, at kerebanebredden ligger mellem 5,1 og 6,1 m pa Burrehgjvej i Foulum og
at der er fortov i vejens syd- og vestside, og rabat i modsatte side.

Viborg Kommune har desuden oplyst, at kommunen vil fglge udviklingen i
trafikken og at kommunen i august 2018 har foretaget en fornyet trafiktelling,
denne gang pa Burrehgjvej i selve Foulum by. Der har ikke tidligere veeret talt pa
dette sted.

AU-Foulum har oplyst, at der nu arbejdes pa at lave en facebook-gruppe, hvor der
kan informeres om, hvornar der er seesonkgrsel mm. AU-Foulum har desuden
endnu en gang bekraftet, at virksomheden bestraber sig pa at minimere korslen
med tunge koretgjer gennem Foulum by og laver aftaler med transportfirmaerne
om, hvornéar og hvordan transporterne ma forega.

AU-Foulum oplyste endvidere, at virksomheden i gjeblikket har aftale om leje af
jord pa Tjele Gods og transporter til og fra dette gar gennem Foulum by. Denne
kontrakt, oplyser virksomheden, ophgrer i 2019. AU-Foulum bemaerkede
imidlertid, at virksomheden ikke kan have kontrol over alle tunge transporter, der
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korer igennem, da der heriblandt ogsa er transporter, som betjener andre store
garde og firmaer i nabolaget.

For sa vidt angdr udpegningen af Burrehgjvej som adgangsvej til anlaegget kan
Miljestyrelsen konstatere, at Burrehgjvej, ssmmen med Blichers Allé og Hobro
Landevej ogsa er udpeget som adgangsve;j til omradet i Tjele Kommunes
Lokalplan nr. 66 for Forskningscenter Foulum fra november 1998. Den nye
Lokalplan 475 aflgser blot den tidligere lokalplan 66 for sa vidt angar den del af
det oprindelige planomrade, hvor det eksisterende biogasanleeg samt den her
omhandlede udvidelse er beliggende.

Miljestyrelsen finder pa foreliggende grundlag ikke, at hgringssvaret for sa vidt
angar forholdene navnt under pkt. 1 giver anledning til &ndringer i forhold til
den forelagte VVM-redegorelse.

Ad pkt. 2, a. og b.

Der er i VVM-redeggorelsens kapitel 14 foretaget en detaljeret analyse af
biogasanlaeggets behov for transport af biomasse til og fra anlaegget og af
transporternes fordeling pa vejnettet bade i dag og efter udvidelse af anlaegget.
Analysen tager udgangspunkt i de konkrete maengder biomasse, der héndteres i
anlaegget i dag, henholdsvis efter anlaeggets udvidelse, og ud fra oplysningerne
om den geografiske fordeling af affaldsstrommene, dvs. hvorfra, henholdsvis
hvortil rdbiomassen og det afgassede biomasse kores i dag og i fremtiden.

Resultaterne heraf viser, jf. bl.a. tabel 14.5 i VVM-redegorelsen, at
transportbehovet vil stige fra det nuvarende 25 lastbiler og traktorer pr. dag til i
alt 39 lastbiler og traktorer pr. dag efter den fulde udvidelse af biogasanlaegget.
Det er siledes tale om en forggelse med i storrelsesorden 14 ekstra transporter
om dagen svarende til en stigning pa lidt over 50 % af det nuveerende niveau.

Det fremgar endvidere af virksomhedens ansggning savel som af VVM-
redegorelsen, at tilkorsel eller frakersel af biomasse pa anlegget normalt kun
foregar i dagtimerne og kun pa hverdage. De 14 ekstra transporter vil saledes
under normale driftsforhold samtlige kun forega i dagtimerne, dvs. i tidsperioden
kl. 07.00 -18.00.

Af de 14 ekstra korsler viser opgoerelsen over den geografiske fordeling af
biomassestremmene, at kun maksimalt 3 ekstra kersler vil foregé ad den nordlige
del af Burrehgjvej og dermed gennem Foulum landsby. Opgerelserne og
analyseresultaterne findes bl.a. vist i tabel 14.6 i VVM-redegorelsen og grundlaget
for beregningerne er fremlagt i kapitel 14 samt bilag 8 til redegerelsen.

Viborg Kommune har gentagne gange foretaget trafiktaellinger i omradet. De
seneste resultater heraf fordelt pa de enkelte veje i biogasanlaeggets naeeromrade
er vist i tabel 14.3 i VVM-redegorelsen. Malingerne for vejnettet omkring
anlegget er udfert i 2017. Der ses heraf, at trafikbelastningen pa den nordlige del
af Burrehgjvej, som forer igennem Foulum landsby, i 2017 er maélt til et
gennemsnit pa 318 keretgjer/degn pr. hverdag og 288 keretgjer/dogn som
arsgennemsnit. Andelen af tungtransport pa denne strakning blev malt til i alt 14
koretgjer som gennemsnit pr. hverdag.

I tabel 14.7 er merkorslen med tunge koretgjer pa de enkelte veje efter den
planlagte udvidelse af biogasanlaegget er til sammenligning vist sammen med
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resultaterne fra trafiktellingen pa de pagaeldende veje foretaget i 2017. Det
fremgar heraf, at tungtrafikken ad Burrehgjvej Nord kan forventes at stige med
2,7 lastbiler i forhold til det antal, der er malt i 2017 pa 14 lastbiler.

Det fremgar endvidere af tabellen, at stigningen med de 3 lastbiler udger en
stigning pa 19 % i forhold til den malte tungtrafikbelastning pa denne straekning i
2017. Set i forhold til den totale trafikbelastning malt pa denne straeekning i 2017,
udger mertrafikken pa grund af udvidelse af anleegget blot udgere 1 %.

Der henvises i gvrigt til afsnittet "Trafik” under kapitel 1.18 Kumulative forhold, i
VVM-redegorelsen, hvor transportopgerelserne for de udvidede biogasanlaeg er
perspektiveret i forhold til den aktuelle samt forventede trafikbelastning pa det
relevante vejnet for projektet. Det fremgar folgende heraf:

“Trafik
Det planlagte projekt vil bidrage med ca. 14 ekstra kersler med tunge koretgjer pa
hverdage, fordelt pa de forskellige tilkorselsveje til biogasanlaegget.

Rute 16 er den primere rute mellem Viborg og Randers. Trafikken er allerede
markant pa hverdage med ca. 10.700 keorsler pr. i dognet, heraf ca. 1.000 med
tunge koretgjer. Dermed kan konkluderes, at trafikken med tunge koretgjer til og
fra biogasanlaegget ogsa efter realisering af det planlagte projekt vil udgere en
forsvindende del af den samlede trafik pa Overlundvej (rute 16), og at der dermed
ikke er baggrund for at vurdere kumulativ effekt her.

Etablering af Apple datacenter forventes at resultere i ogning af trafikken pa den
sydligste del af Hobro Landevej fra ca. 2025 til ca. 3175 kersler i dognet, og lidt
nordligere omkring Foulum by forventes en ggning fra 1975 til 2700 kersler i
dognet (Kilde: Side 46, VVM og Miljovurdering, Datacenter og ny
hejspaendingsstation ved Foulum, COWI og Viborg Kommune, 2016).
Biogasprojektet vil som navnte bidrage med maksimalt ca. 14 ekstra kersler pa
hverdage pa Hobro Landevej. De to projekter forventes realiseret inden for den
samme periode, og Apple-projektet vil med ovennavnte tal have en markant
effekt pa trafikken pa Hobro Landevej, mens biogasprojektet i denne
sammenhzang vil have en helt ubetydelig effekt pa trafikken der.

P& Burrehgjvej Syd forventes biogasprojektet at resultere i 31 % flere korsler med
tunge koretgjer pa hverdage. Pa Burrehgjvej Nord er tallet 19 % flere korsler, end
i dag. Set i forhold til den totale trafik pa vejene viser trafiktaellingerne pa det
omkringliggende vejnet en belastning mellem 130 og 430 karsler pr. degn pa de
mindre veje og ca. 2030 biler pr degn pa den starre Hobro Landevej Syd.
Projektet bidrager til en trafikstigning pa de mindre veje med i alt 2 til 9 ekstra
tunge karetgjer. Set i forhold til trafikbelastningen pa disse veje, udger denne
stigning maksimalt 2 %.

Der vil ske trafikal kumulation med det nye Viborg Bioenergi. Sterrelsen for
projektet er 245.000 tons biomasse om aret og der er estimeret 73 transporter pr.
dag ved 260 transportdage om aret eksklusiv hgsttransporter. Det kendes endnu
ikke de kommende ruter for dette anleeg, men det foreligger en risiko for
kumulation igennem Foulum by.”

Sammenfattende redegorelse
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Der er ligeledes i VMM-redeggrelsens kapitel 17 Miljgpavirkningernes
sociogkonomiske forhold, afsnit 17.4, foretaget en vurdering af transporten til og
fra biogasanlaegget i forhold til trafikken pa vejnettet i dag. Det fremgar bl.a.
folgende deraf:

“Ganske vist, vil udvidelse af anleegget bidrage til aget tung trafik pa vejene, som vil stige
fra 25 til 39 lastbil- og traktorkersler per dag. Trafikken til og fra anlaegget afvikles
normalt kun pd hverdage, i dagtimerne. Det er alene i hgst- og gadskningsperioden (i alt
ca. 20 dage pr. ar), hvor der kan forekomme transport af biomasse pa andre tidspunkter
og dage. Vejene omkring anlagget er trafikbelastet forskelligt, men ligger normalt i et
interval mellem knapt 300 biler/degn til over 2000 biler/dogn. Kaerslerne til og fra
anlegget udger siledes kun en mindre del af den trafik, der afvikles pa vejene, jf. i ovrigt
Figur 14.2 og 14.5 i trafikafsnittet, Kapitel 14.”

Miljestyrelsen kan séledes konkludere, at der er gennemfort en fyldestgarende
trafikkonsekvensanalyse for projektet og kvalificerede konsekvensvurderinger,
herunder vurderinger i kumulation med trafikbelastningen fra gvrige aktiviteter i
omradet, baserede pa fuldt aktuelle trafikteellinger pa det aktuelle vejnet.

Miljestyrelsen finder pa foreliggende grundlag ikke, at hgringssvaret for sa vidt
angar forholdene under pkt. a. og b. giver anledning til &ndringer i forhold til den
forelagte VVM-redegorelse.

Ad pkt. 2, c.
De aktuelle retningslinjer, der gelder for myndighedernes vurdering af trafikstgj i

forhold til folsom arealanvendelse sa som boliger, sommerhuse, udpegede stille
omrader o. lign. er fastlagt af Miljostyrelsen og fremgar af Vejledning nr. 4/2007
Stgj fra veje. Vurderingen af stgjpavirkningen skal ifolge vejledningen ske ud fra
en stgjindikator, Lgen. Laen €r en sammenvejning af stgjen i tidsperioderne dag,
aften og nat, idet der bruges et ”genetilleeg” pa 5 dB til stgjen i aftenperioden og
10 dB til stgjen i natperioden, for herved at tage hgjde for menneskers serlige
stojfelsomhed om aftenen og natten. Nar stgjen beskrives som Lqen, anses det, at
stgjniveauet svarer til befolkningens opfattelse af stgjgenerne. De tidsperioder,
der indgér i Laen vaerdien er henholdsvis: Dag: kl-07-19, aften: kl.19-22, nat: Kkl.
22-07.

Miljestyrelsens vejledende graenseverdier for vejstgj fremgéar af vejledningens
afsnit 2.2. Det fremgar deraf, at Lqen, geelder for drs-middelvardien af stgjen
udendaers i frit felt og at de, som tidligere anfort, tilleegger stgjbegivenheder i
aften- og natperioden hgjere vagt end stgjen om dagen. Der er fastsat vejledende
grenseverdier for folgende typer arealanvendelse:

Omrade Greaensevaerdi
Rekreative omrader i det abne land, Lden 53 dB
sommerhusomréder,

campingpladser o.l.

Boligomrader, barnehaver, vuggestuer, skoler Lden 58 dB
og

undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler
o.l. Desuden

kolonihaver, udenders opholdsarealer og parker

Hoteller, kontorer mv. Lden 63 dB
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I vejledningens afsnit 2.3 er der angivet retningslinjer for metoderne for
vurdering vejstgj. Det fremgar heraf, at stgj fra veje bade kan males og beregnes,
men, at der som altovervejende hovedregel beregnes vejstgj. Dette begrundes
med folgende: "Der er en lang raekke usikkerheder ved stgjmalinger, der

bevirker, at et malt stgjniveau kun undtagelsesvis kan anses for mere palideligt
end et beregnet. Desuden er det en kompliceret og forholdsvis omfattende opgave
at fastlegge arsmiddelveerdien af stgjniveauet ved mélinger.”

Til beregning af stgj fra veje skal ifelge vejledningen benyttes beregningsmetoden
Nord2000. Det er en nordisk beregningsmetode, som kan beregne lydens
udbredelse under forskellige vejrforhold. Modellen bestemmer herved
arsmiddelverdien af stgjniveauet. Beregningsmetoden er ngjere beskrevet i
vejledningen “Stgj fra veje” samt i Miljostyrelsens Referencelaboratorium for
stgjmélinger Orientering nr. 39.

Desuden findes en overslagsmetode med gennemregnede typetilfaelde, N2Kr. Der
er praksis for, at denne metode anvendes til at identificere, hvorvidt der kan veere
stojproblemer i en given situation, og pa det grundlag forlange, at der skal
udferes beregninger med Nord2000 modellen. Den overslagsmaessige metode er
en konservativ model. De beregnede stgjniveauer vil typisk ligge over resultaterne
ved brug af den store Nord2000 model.

De nationale retningslinjer for regulering af trafikstgj er saledes, at beregninger
og vurderinger af trafikstgj skal ske som et gennemsnit over en periode, normalt
som arsmiddelvaerdi, som altovervejende skal ske ved modelberegning. Det kan
endvidere konstateres, at der ikke findes sarlige regler for vurdering af stgj i
landsbymiljger.

Bidraget fra trafikken til og fra det udvidede biogasanlaeg til stajbilledet i
omradet, herunder i Foulum by, er behandlet i VVM-redeggrelsen, jf. eksempelvis
afsnit 1.18, underafsnittet "Stgj”. Det fremgéar heraf folgende:

“Trafikteellingerne pa det omkringliggende vejnet viser en belastning mellem 130 og 430
korsler pr. degn pa de mindre veje og ca. 2030 biler pr degn pa den starre Hobro
Landevej Syd. Projektet medfarer en trafikstigning pa de mindre veje med 2 til 9 ekstra
tunge koretgjer, som allerhgjest udger 2 % af den trafikbelastning, der er pa disse veje.
Det er under omstaendighederne ikke relevant at vurdere naermere pa eventuel
kumulation i forhold til trafikstgj eller luftforurening.”

For sa vidt angér trafikbelastningen og trafikstgjen i Foulum by kan i forleengelse
af VVM-redeggrelsen oplyses, at Viborg Kommune har foretaget en trafiktelling
pa Burrehgjvej i Foulum i august 2018. Denne viser en arsdegntrafik pa 337
koretgjer pr. degn. Kommunen har pa baggrund af de nye trafikmaélinger fra
august 2018 pa Burrehgjvej i Foulum foretaget stojberegninger og den 23. august
2018 oplyst, at den vejledende graensevaerdi for trafikstaj ved boliger pa 58 dB er
overholdt overalt uden for vejbanen og at en forggelse af trafikken med yderligere
3 lastbiler pr. dag ikke har udvist nogen indflydelse pa det resulterende stgjniveau
ved boligerne.

Ogsa kommunens beregninger foretaget pa baggrund af trafikméalingerne fra 2017

pa Burrehgjvej Nord viser, at graensevardien for trafikstgj vil vaere overholdt i en
afstand pa 5 m og 8 m fra vejmidten, nar hastigheden er hhv. 65,5 km/time og 50

Sammenfattende redegorelse
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km/time og at en stigning af trafikbelastningen med 3 ekstra lastbiler ikke har
nogen pavirkning pa det beregnede stgjniveau.

Miljestyrelsen kan séledes konkludere, at den gennemforte
trafikkonsekvensvurdering for projektet er fyldestgorende og i overensstemmelse
med retningslinjerne i den geeldende vejledning om stgj fra veje.

Miljestyrelsen finder pa foreliggende grundlag ikke, at hgringssvaret for sa vidt
angar forholdene under pkt. c. giver anledning til endringer i forhold til den
forelagte VVM-redeggorelse.

Ad pkt. 3
Beboerne har foreslaet en raekke tiltag, som de mener, vil kunne bidrage til at

mindske trafikken igennem landsbyen og stgjgenerne deraf.

Set i lyset af, at VVM-redegorelsen ikke umiddelbart udviser grundlag til at
antage, at det udvidede biogasanlaeg vil kunne give anledning til uacceptable
trafikale forhold i omréadet, eller til nogen markant stigning i stgjen fra vejen ved
boligerne i omradet samt kommentarerne til de gvrige hegringspunkter, pkt. 1 og
2, finder Miljgstyrelsen ikke anledning til at kommentere yderligere pa
forslagene. Forslagene bliver nemlig behandlet konkret af Viborg Kommune i
forbindelse med behandlingen af lokalplanforslaget, idet Viborg Kommune er
savel plan- og vejmyndighed.

Miljestyrelsen har saledes ikke yderligere bemerkninger til heringssvaret og kan

opsummerende konkludere, at hgringssvaret ikke giver anledning til &ndringer i
forhold til den forelagte VVM-redegorelse eller VVM-tilladelsen.
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4. Heoringens indflydelse pa
afgorelsen

Horingssvarene omhandler primert forhold knyttet til transporten af biomasse til
og fra anleegget, herunder frygt for yderligere belastning af de lokale veje og oget
trafikstgj.

Horingen har ikke medfert justeringer i forhold til VVM-redeggrelsen eller VVM-
tilladelsen pa neer en preacisering af, at ejendommen, hvor udvidelsen finder sted,
ejes af Bygningsstyrelsen. Horingssvarene endrer saledes ikke pa den samlede
stillingtagen til projektet, og Miljostyrelsen vurderer fortsat at VVM-redegorelsen
giver et retvisende billede af projektets indflydelse pa miljoet.
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5. Forventet afgorelse

5.1 Afgorelsen

Miljestyrelsen treeffer afgerelse i sagen pa baggrund af den offentliggjorte VVM-
redegorelse, de indkomne hgringssvar samt eventuelle udtalelser til den
sammenfattende redeggrelse fra Viborg Kommune.

Miljestyrelsen traffer alene afggrelse om, hvorvidt den ansggte udvidelse af AU-
Foulum Biogasanlaeg kan tillades. Udkast til afgarelsen er vedlagt denne
redeggorelse, jf. bilag 2.

5.2 Forventet udformning af afgerelsen

Miljestyrelsen forventer, afggrelsen vil give mulighed for, at den ansagte
udvidelse af AU-Foulum Biogasanlag i Viborg Kommune kan tillades efter VVM-
reglerne, idet Miljostyrelsen vurderer, at anlagget ikke vil kunne give anledning
til veesentlige miljopavirkninger, som ikke er reguleret gennem anden lovgivning,
herunder miljegodkendelsen af anlaegget'.

Afggorelsen vil blive meddelt pa baggrund af:

o VVM-redeggrelsen for udvidelse af AU-Foulum Biogasanlag,

o Viborg Kommunes Lokalplan 475, Omrade til biogasanlaeg og
tilknyttede forskningsaktiviteter ved Burrehgjvej
¢ Viborg Kommunes udkast til miljogodkendelse, 23-05- 2018,

¢ Viborg Kommunes landzonetilladelse for anleegsudvidelsen.

t Efter § 8, stk. 21 VVM-bekendtgorelsen fra 2016 erstattes en VVM-tilladelse af en godkendelse efter § 33 i lovom
miljobeskyttelse (miljogodkendelse) for sa vidt angér de forhold, som miljegodkendelsen regulerer.
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6. Begrundelse for afgorelsen

Projektets formal er at give AU-Foulum mulighed for at udvide
behandlingskapaciteten for det eksisterende forsggsbiogasanlag fra 32.000 tins
biomasse pr. ar til 85.000 tons biomasse pr. ar. Udvidelsen skal bidrage til at
fremskaffe ny viden inden for biogasomradet og afprove nye metoder til effektiv
udnyttelse af biomasse fra landbruget og af den producerede biogas.
Biogasanlegget er verdens storste til forsggsformal.

VVM-redegorelsens afsnit 7.3 og 7.4 viser, at projektet ikke vil kunne pavirke
udpegningsgrundlaget for de neerliggende Natura 2000 omrader bestdende af et
EU-fuglebeskyttelsesomrade ved Tjele Langso og Tjele Gods samt et EU-
habitatomrade ved Tjele Langsg eller Natura 2000-omrédet ved Lovns Bredning,
Hjarbak Fjord og Skals Adal, som ligger 2,5 km syd for biogasanlaegget. Anlegget
vil heller ikke kunne forhindre, at der kan opnaés eller bevares gunstig
bevaringsstatus for udpegningsgrundlaget for naeevnte Natura 2000-omrader.

VVM-redegorelsens afsnit 7.3 og 7.4 viser ligeledes, at projektet ikke vil beskadige
eller odelegge yngle- eller rasteomrader i det naturlige udbredelsesomrade for de
dyrearter, der er optaget i habitatdirektivets bilag IV.

Miljgstyrelsen har i gvrigt lagt veegt pa, at udvidelsen af biogasanlaegget, med den
indretning og drift, der er beskrevet i VVM-redegorelsen og i overensstemmelse
med de stillede vilkar i miljggodkendelsen, ikke vil kunne give anledning til
uacceptable pavirkninger af miljoet, herunder til en trafikal belastning af
vejnettet af uacceptabel karakter.

Det er sdledes Miljostyrelsens samlede vurdering, at der ikke forligger forhold,
der taler afggrende imod, at den ansegte udvidelse af AU-Foulum Biogasanlag
kan tillades.

6.1 Miljohensyn i afgorelsen

I VVM-redegorelsens kapitel 6-18 er der redegjort for projektets potentielle
miljepéavirkninger. De vigtigste miljghensyn er ligeledes anfort i vedlagte udkast
til VVM-tilladelse, jf. afsnit 3. Begrundelse for afgerelsen.

I forbindelse med offentlighedsfasen er der fremkommet hgringssvar, der er
redegjort for i ovenstdende kapitel 3 og 4. Horingssvarene har, som tidligere
omtalt, ikke givet anledning til vaesentlige eendringer i forhold til de udsendte
heringsudkast.
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De miljohensyn, der gor sig gaeldende i forhold til det her omhandlede anlaeg,
reguleres konkret med de stillede vilkar i miljegodkendelsen. For en detaljeret
gennemgang af vilkdrene henvises til Viborg Kommunes udkast til godkendelsen.

6.2

Afveergeforanstaltninger

I VVM-redeggorelsen er der beskrevet de overordnede miljomaessige rammer for
en miljomaessigt acceptabel indretning og drift af anlegget.

I kapitel 19 i VVM-redeggrelsen er der en samlet oversigt over foranstaltninger,
der er naermere beskrevet i redegorelsens kapitel 6-17. De mest betydningsfulde
afvaergeforanstaltninger i det planlagte projekt er:

18

Der etableres et luftfilter med tilstraekkelig kapacitet og en
renseeffektivitet for lugtstoffer pa min. 9o %. Den rensede luft ledes
herefter til det fri via et 12 m hgojt afkast, der er dimensioneret til at sikre,
at lugtemissionen fra virksomheden ikke kan give anledning til lugtgener
hos de omkringliggende enkeltboliger eller boligomraderne i Foulum. Det
sikres endvidere, at filtret er velfungerende gennem den lobende
funktionsovervagning og ved rettidig driftsvedligeholdelse og service.
Luftfiltret bidrager ogsa til at overholde graensevardier for ammoniak og
andre luftemissioner.

Stejbelastende maskiner er placeret indenders i isolerede bygninger.
Kompressorerne opstilles i stgjdeempende kasser og afkastene fra
biofiltret og opgraderingsanlaegget stgjdeempes.

Den eksisterende beplantning langs projektomradets nordlige og sydlige
afgraensning bevares og vedligeholdes. Der etableres nye
beplantningsbelter til afskaeermning af projektomradet mod nordvest og
sydest.

Under de eksisterende forhold er der pa de befastede arealer etableret
randzoner, som adskiller de rene zoner fra de urene. Denne
afvaergeforanstaltning vil ogsa blive praktiseret i det planlagte projekt.

Pumper, der anvendes til temning af beholdere til opbevaring af flydende
husdyrgedning/biomasse, skal vaere forsynet med en timer eller lignende
foranstaltning, der sikrer, at der ikke kan pumpes mere gadning fra
beholderen ad gangen, end hvad der svarer til indholdet i en gyllevogn.

Opbevaring af kemikalier og andre hjalpestoffer samt affaldsfraktioner
sker i serligt indrettede bygningsafsnit eller beholdere med henblik pa at
forebygge miljopavirkninger, ogsa selv om der skulle ske mindre uheld
under opbevaringen.
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~. Alternativer

Der er i VVM-redeggorelsens kapitel 5 redegjort for, hvorfor det pagaeldende
hovedforslag for projektet er valgt, herunder de alternativer der har varet
behandlet, og hvilke der er fravalgt med begrundelse herfor.

Konklusionerne om miljgpéavirkningerne fra VVM-redegorelsen samt

bemerkninger fra offentlighedsfasen medferer at den valgte lokalitet og
indretning for udvidelsen fortsat anses for egnet.
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8. Overvagning

Miljevurderingen har ikke givet anledning til at opstille et overvagningsprogram
for forhold, der ikke i forvejen overviges gennem anden lovgivning, f.eks. i
henhold til miljggodkendelsen. Det geelder herunder bl.a. krav om registrering af
samtlige til- og frakersler af biomasse pa anlaegget med angivelse af mangde og
tidspunkt, som kan fremvises for tilsynsmyndigheden pa forlangende. Derved
sikres, at belastningen af vejnettet ligger inden for det, der er lagt til grund for
VVM-tilladelsen og miljegodkendelsen.
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9. Bilag

Bilag 1: Kopi af indkomne hgringssvar

Bilag 2: Miljgstyrelsens udkast til afgarelse om, hvorvidt projektet kan tillades
Bilag 3: Viborg Kommunes udkast til miljogodkendelse og udtalelse om
supplerende registreringsvilkar

Bilag 4: Viborg Kommunes Forslag til lokalplan 475
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