Stgjhandlingsplan 2024-2029
Brandby Kommune

Kampen mod trafikstgj er hgjt prioriteret

Der er fa dagsordener, der er sa vigtige i disse ar, som kampen mod trafikstgj.
Trafikstgj er et af de vigtigste miljgmaessige problemer, og stgj fra trafikken er uden
sammenligning den veerste stgjkilde - ikke bare i Brandby, men i hele Danmark.
Nogle af landets mest befeerdede veje gar igennem Brgndby. Og mere end 60 % af
alle boliger i vores kommune er stgjplagede pa grund af trafikstgj. Stgj, der bade gar
ud over vores sundhed og trivsel — men ogsa vores mulighed for byudvikling.

Derfor tager alle i kommunalbestyrelsen kampen mod trafikstaj meget serigst. Og vi
arbejder benhardt sammen med andre stgjplagede kommuner i Silent City pa at fa
Vejdirektoratet og politikerne pa Christiansborg til at tage stajproblematikken serigst.
Vi ger naturligvis selv, hvad vi kan for at nedbringe trafikstgjen i Brandby. Men det er
sveert for alvor at rykke noget, nar synderen hovedsagelig er de statsejede motorveje.

Derfor er kampen mod trafikstgj et langt sejt traek, som vi ufortrgdent fortsaetter. Det
handler bl.a. om, at vi vil have nedsat hastigheden pa motorvejene, og det handler
om flere stgjskaerme.

Laes mere om vores arbejde og fa ogsa inspiration til, hvad du selv kan gere for at
mindske stgjen i og omkring din egen bolig.

Kent Magelund, Borgmester
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Kortlaegning af stgj i Brandby

12022 blev trafikstajen fra kommunale og statslige veje kortlagt.
Formalet med kortleegningen var at danne grundlag for en ny
stegjhandlingsplan.
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Stajkortet giver et overblik over stgjen i et givent omrade og viser,
hvordan stgjen breder sig i landskabet. Du kan sgge pa din adresse og
se, hvordan din bolig er pavirket af vejtrafikstgj.

Kortets farvesignaturer er vist i 5 dB-intervaller. Bla er den hgjeste
stgjbelastning pa mere end 73 dB, mens orange svarer til en
stgjbelastning pa mellem 58 og 63 dB. 58 dB er Miljgstyrelsens
vejledende graenseveaerdi for acceptabel vejstgj ved boliger, og kortet
viser derfor ikke lavere stgjveerdier end 58 dB.

Resultat af kortleegningen

Af Brandby Kommunes ca. 17.000 boliger er 64 % (11.023 boliger og
24.371 personer) belastet med vejtrafikstgj over den vejledende
graenseveerdi pa Lyen, 58 dB. De betragtes derfor som stgjbelastede.



Dette er en markant stigning i antallet af belastede boliger
sammenlignet med sidste kortlaegning fra 2017, hvor 48 % (ca. 7.800)
af Breandby Kommunes boliger var belastet med trafikstgj over den
vejledende graenseveerdi. Arsagen er bl.a. en stigning i trafikken pa
(motor)vejene, at der er opfert flere boliger i stgjbelastede omrader, og
at beregningsmetoden er blevet aendret.

| 2017 blev det maksimale stgjniveau pa facaden af alle boliger
beregnet 1,5 meter over terraen. Dette niveau blev anvendt som udtryk
for stgjbelastningen af hele boligen, ogsa nar der var tale om en
etagebolig, som reelt var beliggende i en helt anden hgjde. Det har i
nogle tilfeelde medfart, at stejen pa facaden af isser etageboliger blev
undervurderet, fordi stgjniveauet pa fx 2., 3. og 4. sal var hgjere end i
1,5 meter over terreen, hvor andre bygninger og stgjskaerme kan have
reduceret stgjen. | en kommune som Brgndby, hvor der er en hgj andel
af etageboliger, giver den nye beregningsmetode derfor et mere
retvisende billede af, hvor mange boliger der er stgjbelastede.

De gvrige 36 % udseettes for stegj under greenseveaerdien. De betragtes
derfor ikke som stgjbelastede.

| tabellen nedenfor kan du se antallet af stgjbelastede personer og
boliger opgjort i forhold til greenseveerdien pa 58 dB ved hjeelp af
NORD2000-modellen.

Stejniveau - Lyep 58-63 dB 63-68 dB 68-73 dB >73 dB
Antal boliger 7.979 2.357 687 0
Antal personer 17.284 5.620 1.467 0

| alt

11.023

24.371

Tabel 1: Antal af stajbelastede boliger og personer opgjort til
graensevaerdien 58 dB. Vejtrafikstajen er beregnet 1,5 m over terraen
(NORDZ2000).

Den gennemfgrte stgjkortlaegning omfatter ogsa stgj fra motorvejene.
Stgjkortene viser, at en stor del af stgjgenerne i Brandby Kommune
stammer fra motorvejene. Det er Vejdirektoratet, der er ansvarlig for at
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udarbejde en stgjhandlingsplan for motorvejene.

Antallet af stgjbelastede boliger og personer er ogsa opgjort i forhold til
EU-direktivets stgjintervaller. Se herunder.

EU Stgjkortlaegning (CNOSSOS)

| Danmark foretages kortlaegninger typisk med en stgrre
preecision, end hvad EU direktivet foreskriver. Det skyldes, at
datagrundlaget er betydeligt bedre, end hvad der findes i visse
europeaeiske lande. Vi har i Danmark et meget preecist
kortgrundlag pa adresseniveau, som ger det muligt at udfgre en
kortlaegning, hvor bolig/personopteellingen kan foretages pa
etageniveau. Dette skal ses i kontrast til EU-kortlaegningen
(CNOSSOS), som foretages i én hgjde pa 4 meter, og hvor alle
boliger inden for et boligomrade ses som en samlet maengde.

Du kan se resultatet af CNOSSOS-kortlaegningen pa kortet
ovenfor, hvis du veelger det pa laglisten.

EU kortleegningen viser, at 52% af alle indbyggere i Brandby
Kommune (8.314 boliger og 18.699 personer) er belastet med
vejtrafikstgj over den vejledende greenseveerdi pa LDEN 55 dB i
4 meters hgjde over terreen. De betragtes derfor som
stgjbelastede.

| tabellen nedenfor kan du se antallet af stgjbelastede personer
og boliger opgjort i forhold til greenseveerdien pa 55 dB ved hjeelp
af CNOSSOS modellen.

Stgjniveau - Lyep 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75 dB I alt
Antal boliger 6.131 1.825 350 8 0 8.314
Antal personer 13.583 4.219 873 24 0 18.699




Tabel 2: Antal af stajbelastede boliger og personer opgjort til
graensevaerdien 55 dB. Vejtrafikstajen er beregnet 4 m over
terreen (CNOSSOS,).



Hvad er stgj

Lyd males i decibel (dB). 0 dB er den svageste lyd, man kan hgre, nar
hgrelsen er normal. Smertegreensen er 120-130 dB.

o En stigning pa 1 dB kan neesten ikke hares
o En stigning pa 3 dB opfattes tydeligt
e En stigning pa 10 dB opfattes som en fordobling af lyden

Nar vi taler om reducering/stigning i stgj, er det vigtigt at huske, at dB
er en "logaritmisk" skala. En stigning pa 10 dB svarer til en fordobling
af lydstyrken. Nogle fa dB kan derfor vaere udtryk for en stor aendring
af lydenergien.

Denne figur illustrerer, hvordan vi oplever lyd:
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Trafikstgj males i Lyen

Man maler styrken af stgj i decibel (dB). Selvom stgjen fra en vej ikke
er konstant, sa har det vist sig, at der er god sammenhasng mellem
menneskers oplevelse af stgjen og stagjen angivet som en
gennemsnitsveerdi over et dggn. Man ved imidlertid ogsa, at vejstgj er
mere generende for vejens naboer om aftenen og om natten end om
dagen.

Derfor har man indfgrt en saerlig méaleenhed for trafikstgj, Lye,, SOM er
en veegtet middelveerdi for stgjen over et dggn, hvor:



o Stgj i aftenperioden (kl. 19-22) tillaegges et genetilleeg pa 5 dB.
Dvs. stgjen fra en bil om aftenen teeller tre gange sa meget som
om dagen

» Stgj i natperioden (kl. 22—07) tillaegges et genetilleg pa 10 dB.
Dvs. stgjen fra en bil om natten teeller 10 gange sa meget som om
dagen

Du kan laese mere om fastsaettelse af graenseveerdier her:
Graensevardier

Oplevelse af stg;j

Helt generelt betyder mere stgj i gennemsnit hgjere stgjgene. Hvis vi
nedbringer stgjen, sa mindskes stgjgenerne. Der er ogsa andre
faktorer, der har betydning for stajgenerne.

Hvornar stgj bliver en gene afhaenger af stgjniveauet, konteksten som
stgjen optraeder i og hvilke personer, der er udsat for stgj.

Konteksten er de sammenhaenge, som stgjen optraeder i. Det vil sige
alle de omstaendigheder og betingelser, som har betydning for den
personlige oplevelse af stgjen. Det indbefatter: stgjkilden, tidspunktet
pa daggnet, varigheden, stedet (fx indendears eller udendgrs),
omgivelserne, arbejds- eller fritidssituation og lignende.

Personens demografiske karakteristika sasom baggrund,
forventninger, humgr og stejfalsomhed har ogsa betydning for den
oplevede st@jgene.

ontekst 4 Person

Figuren ovenfor illustrerer, at der ikke er en én-til-én sammenhaeng
mellem stgj i dB og stgjgenen. Stejgenen athaenger ogsa af de
omsteendigheder, stgjen optraeder i og hvilke personer, der er udsat for
stgjen.

Beregning af vejtrafikstg;j



Stgjkortet er beregnet ved hjeelp af stgjberegningsmodellen
NORD2000 pa baggrund af oplysninger om blandt andet trafik,
asfaltbelaegning, terraenforhold, bygninger, stgjskaerme og stgjvolde.
Stojkortet viser derfor en beregnet arsmiddelveerdi, dvs. den
gennemsnitsveerdi, man ville finde efter at have malt stgjen i et helt ar
med gennemsnitligt forekommende vejr- og trafikforhold.

| et andet lag pa kortet vises den samme beregning ud fra EU-
kortlzegningen, der udferes efter en anden metode (CNOSSOS).
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Graenseveerdier for trafikstgj

| et byomrade som Brgndby Kommune er den vejledende
greenseveerdi for trafikstgj 58 dB.

Miljgstyrelsen har fastsat folgende vejledende graenseveerdier for
trafikstgj:

o Rekreative omrader i det abne land (sommerhusomrader, granne
omrader, campingpladser): 53 dB

o Rekreative omrader i eller naer byomrader (parker, kolonihaver,
nyttehaver, turistcampingpladser): 58 dB

o Boligomrader (boligbebyggelse, daginstitutioner m.v., udendgrs
opholdsarealer): 58 dB

o Offentlige formal (hospitaler, uddannelsesinstitutioner, skoler): 58
dB

e Liberale erhverv m.v. (hoteller, kontorer m.v.): 63 dB.

De vejledende st@jgraenser er et udtryk for en stgjbelastning, som
Miljgstyrelsen vurderer er miljgmaessigt og sundhedsmaessig
acceptabel. Der er tale om en afvejning mellem de virkninger, som
stgjen har pa mennesker, og samfundsgkonomiske hensyn. Typisk vil
de vejledende greenseveerdier svare til et stgjniveau, hvor omkring 10-
15 % (de mest stgjfalsomme) angiver at veere steerkt generede af
stgjen.

Hvis stgjen er lavere end de vejledende graensevaerdier, vil kun en
mindre del af befolkningen opleve stgjen som generende, og den
forventes ikke at have helbredseffekter.

Graenseveerdierne er i farste raekke til planlaegningsbrug og anvendes
ved planleegning af nye boligomrader langs eksisterende veje, men
lzegges ogsa til grund, nar man skal vurdere stgjulemper ved
eksisterende boliger langs eksisterende veje. Det anbefales ogsa, at
der ved planlaegning af nye vejanleeg og vejudbygninger tages hensyn
til stajkonsekvenserne og sikres det lavest mulige stgjniveau i
eksisterende stgjfglsomme omrader.

Stgjgreenser hos Miljgstyrelsen
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Laes mere om, hvordan Miljgstyrelsen fastsaetter
grensevardierne
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Jernbanestgj

De vejledende greenseveerdier for stgj fra jernbaner er fastlagt af
Miljgstyrelsen. | et byomrade som Brgndby Kommune er den
vejledende greensevaerdi for jernbanestgj Ly, 64 dB.

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier
for jernbanestgj

Rekreative omrader i det abne land (sommerhusomrader,
campingpladser): 59 dB

Rekreative omrader i eller naer byomrader (bydelsparker,
kolonihaver, nyttehaver, turistcampingpladser): 64 dB
Boligomrader (boligbebyggelse, daginstitutioner m.v., udendgrs
opholdsarealer): 64 dB

Offentlige formal (hospitaler, skoler o.1.): 64 dB

Liberale erhverv m.v. (hoteller, kontorer): 69 dB.

Graensevaerdier

De vejledende graenseveerdier for stgj fra jernbaner fremgar af

et tillaeg til Mil'lzc_stxrelsens veiledningfr_a '|uli 2007 nr. 1/1997
Sizigg vibrationer fra '|ernbaner.
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Konsekvenser for sundhed

Et af formalene med at kortleegge stoj og udarbejde
stojhandlingsplaner er at skabe et grundlag for at undga,
forebygge eller begraense de skadelige virkninger pa menneskers
sundhed, som ekstern stgj kan medfore.

Med et veerktgj fra Miljgstyrelsen har vi beregnet hvor mange borgere i
kommunen, der potentielt er udsat for negative helbredseffekter pga.
stgj.

Den hgje grad af trafikstgj har konsekvenser for borgernes sundhed.
Ifelge beregningerne kan stgjen veere arsag til en "hgj grad af gener"
for 5.835 borgere samt sgvnforstyrrelser for 1.965 borgere. Det
betyder, at stress, irritation og s@vnforstyrrelser pa grund af trafikstgj
kan give mange af borgerne forgget risiko for hjertekarsygdomme,
overvaegt, diabetes og kreeft.

Beregningerne er lavet ud fra bade data fra Nord2000 (i 1,5 meters
hgjde) og CNOSSOS (4 meters hgjde).

Haj grad af gener

Stojniveau - Lyen 53-58 dB 58-63 dB 63-68 dB 68-73 dB >73 dB I alt
Nord2000 1.503 2.692 1.211 429 0 5.835
CNOSSOS 1.741 749 213 8 0 2.711
Tabel 1: Antallet af borgere i Brandby, der beregnes at vaere ramt af en
haj grad af gener pga. stgj
Sgvnforstyrrelser
Stejniveau - Lnignt 45-50 dB 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB >65 dB | alt
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Nord2000 415 941 453 156 0

CNOSSOS 422 116 6 0 0

1.965

544

Tabel 2: Antallet af borgere i Brgndby, der beregnes at vaere ramt af
sgvnforstyrrelser pga. stgj

Stgj skader sundheden - i tal

En rapport fra 2021, udarbejdet af Kreeftens Bekeempelse pa vegne af
Region Hovedstaden, understreger vigtigheden af at tage trafikstgjens
negative konsekvenser for sundheden alvorligt.

Ifalge rapporten er der videnskabelig baggrund for at sige, at trafikstg;j
medfarer forgget risiko for blodprop i hjertet, slagtilfeelde, type 2-
diabetes og ded som folge af

hjertekarsygdom.

Rapporten finder, at falgende alvorlige helbredskonsekvenser skyldes
vejtrafikstgj hvert ar i Danmark:

136—401 personer dar af hjertekarsygdom

191-561 personer far iskeemisk hjertesygdom
170-501 far slagtilfaelde

358-1061 personer far diabetes

175-515 far hjertesvigt

Stgj fra trafikken er uden sammenligning den veerste stgjkilde i
Danmark i dag. Over 720.000 boliger eller 1,4 millioner danskere (tal
fra 2012) er ifglge Silent City pavirket af trafikstaj , som ligger over
Miljgstyrelsens vejledende greensevaerdi. Pa europaeisk plan vurderes
det, at 125 millioner europaeere er pavirkede af trafikstgj, og at over 20
millioner er direkte generede. WHO har derfor udpeget trafikstgj som
det andetstarste miljgproblem i EU — kun overgaet af luftforurening.

Trafikstaj har ogsa vist sig at have en social slagside, sa det er folk
med laveste indkomster og uddannelsesniveau, der rammes hardest.
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Endelig har vejstgj ogsa betydelige gkonomiske omkostninger, men
det er usikkert, hvor store de er. Trafikstgjens direkte omkostninger
betales af boligejere, som oplever et vaerditab af deres boliger.
Kommuner og regioner betaler for behandling af det forggede antal
sygdomstilfaelde. Og hele samfundet mister arbejdsindtaegter pa grund
af sygdomstilfeelde og ikke mindst antallet af for tidlige dgdsfald.

Rapport om vejstgj, sygdom og dgd

Laes rapporten "Tilfeelde af sx_gdom og dod i Regio_n

Hovedstaden og Danmark som falge af veitrafikstai" som
PDF
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Baggrund for kortlaegningen

Brondby Kommune har et samlet areal pa ca. 21 km2 og omkring
35.600 indbyggere fordelt pa ca. 17.200 boliger (tal fra 2022).
Stgjkortlaegningen er udfgrt i 2022.

Det kortlagte omrade omfatter hele Brandby Kommune.
Stajkortlaegningen omfatter vejtrafikstgj fra alle betydende
kommuneveje og alle statsveje indenfor kommunegreensen. Pa kortet
kan du se hvilke veje, der er indgaet i kortlaegningen. Vejstgj fra
betydende veje (kommunale og statslige) i nabokommunerne indgar
ligeledes i beregningerne.

- - I | ;-—-—— ‘ m— =000
3.000 - 8.000
1.000 - 3.000

T 0 - 1.000

A\ Hvido

Figur 1: Veje der indgar i stgjkortlaegningen



Det samlede vejnet inden for kommunegraensen, der indgar i
kortleegningen, har en leengde pa godt 172 km. Heraf er ca. 81 %
kommunale veje, og de resterende veje udgeres af statsveje
bestdende af motorveje og tilslutningsanlaeg. Nogle veje, som indgar i
stgjkortlaegningen, er private fellesveje.

Brendby Kommune bliver pavirket af stgj fra fire motorveje:

Kage Bugt Motorvejen

Holbaekmotorvejen

Motorring 3

Amagermotorvejen

De gvrige offentlige veje i kommunen ejes og administreres af Brgndby
Kommune. En del mindre veje er private feellesveje, som ligeledes
administreres af Brandby Kommune.

Hvad indgar i kortlaegningen?

Vejtrafikstgj

Kortlaegningen af trafikstgj i Brandby Kommune er udfgrt for
Miljgstyrelsen i 2022-2023. Kortlaegningen af Brgndby er udfart
samtidigt med kortlaegningen Kgbenhavn, Frederiksberg, Ballerup,
Herlev, Gladsaxe, Glostrup, Gentofte, Albertslund, Hvidovre, Lyngby-
Taarbzek, Rgdovre, Tarnby, Vallensbaek, Odense, Aarhus og Aalborg
kommuner efter ensartede metoder.

Oplysninger om trafikmaengder, gennemsnitshastighed og
belzegningstype for de kommunale veje er indleest i en computermodel
sammen med bl.a. data om eksisterende stgjskaerme, luftfotos og kort
over bygninger.

Hvad indgar ikke i kortlaeegningen?

Stej fra midlertidig aktivitet

Det igangveerende anlaegsarbejde med den kommende letbane
bidrager til stgjbilledet i Brandby. Da anleegsarbejdet kun foregar i en
begreenset tidsperiode, vil det blive behandlet separat og handteret i
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overensstemmelse med geeldende regler fremfor i denne
stgjhandlingsplan, der omfatter nuvaerende stgjkilder - og farst og
fremmest vejtrafikstgj.

Stgj fra jernbaner

S-banen mod Kage gar gennem Brgndby Strand, Vestbanen mod
Korsgr gar gennem Brgndbygster, og den nyere Kgbenhavn-Kage-
Ringsted-bane lgber gennem kommunen langs Holbaekmotorvejen.
Stoj fra jernbaner er ikke medtaget i kortlaegningen, men kan ses

under mi fra statens veigg_iernbaner.

Stgj fra virksomheder

Stajkortlaegningen og stegjhandlingsplanen skal ogsa omfatte
eventuelle seerligt forurenende virksomheder (de sakaldte IED-
virksomheder (Industrial Emissions Directive)), som bidrager til stgj i
stgrre, samlede byomrader, hvor kommunen har kompetencen som
miljggodkendelsesmyndighed.

Brendby Kommune har 2 IED-virksomheder, som efter screening af
miljggodkendelsen ikke kraever kortlaegning i henhold til

Bekendtgarelse om godkendelse af listevirksomhed.
Virksomhederne er STEEL-TECH ApS og Brgndby Strand

Fjernvarmeveerk.
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Seerligt stgjbelastede omrader i
Bragndby

Vejdirektoratet definerer sarligt stejbelastede boligomrader som
samlede boligbebyggelser, hvor mindst 5 boliger er belastede
over 63 dB, og hvor mindst én bolig er belastet med over 65 dB.
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E I

J -
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| Vejdirektoratets stgjhandlingsplan 2018-2023 er der udpeget fire
omrader, der klassificeres som seerligt stgjbelastede. Alle fire omrader
indgar i Vejdirektoratets videre undersggelser om prioritering af
eventuelle fremtidige midler til stgjreducerende tiltag.

De fire omrader udpeget af Vejdirektoratet

o Keerlunden - Boligomradet ligger vest for Motorring 3.

» Strandfogedvej - Boligomradet ligger vest for Amagermotorvejen.

» Bygaden Brendbyvester - Boligomradet ligger langs nordsiden
Holbaekmotorvejen ved Bygaden. Vejdirektoratet har i 2023 opsat
en 7 meter hgj og 1 km lang stgjskaerm.

o Park Allé - Boligomradet ligger syd for Park Allé og vest for
Motorring 3.
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Omrader, som kommunen mener bar
udpeges
| Brandby Kommunens hgringssvar til Vejdirektoratets

stgjhandlingsplan 2018-2023 foreslog vi, at falgende omrader bliver
udpeget som seerligt stgjbelastede:

o st for Motorring 3 og nord for Park Allé (Dammene —
Grgnnedammen, Nederdammen m.fl.)

o st for Motorring 3 og syd for Park Allé (Skovbuen, Baunedammen
m.fl.)

o st for Motorring 3 og syd for Roskildevej (Breandby Nord Vej)

» Nord for Holbaekmotorvejen vest for Brandbygstervej (psykiatrisk
hospital)

» Nord for Holbaekmotorvejen gst og vest for Sgndre Ringve;j
(Kirkebakken, Kirkeskellet og Folemarksvej)

o Kolonihaveomraderne syd for Holbaekmotorvejen ved
Bregndbygsterve;j
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Stgj fra statens veje og jernbaner

"Danmarks stgjkort" fra Miljgstyrelsen samler kortlaegningen af vejstg;j i
kommunerne i hovedstadsomradet og byomraderne i Aarhus, Odense
og Aalborg kommuner samt Transportministeriets kortlaegning af stgjen
fra de stgrste statslige veje og jernbaner. Det er alt sammen
kortlzegninger udfert med beregningsmodellen CNOSSOS.

| forhold til vejstgj viser kortet de samme resultater som Brgndby
Kommunes kortlaegning (efter CNOSSOS-modellen - bemaerk at vi
primeaert tager udgangspunkt i NORD2000-modellens resultater i denne
stgjhandlingsplan). Nemlig at de statslige motorveje, der skeerer
gennem kommunen, star for en meget stor del af trafikstgjen i
Brgndby.

Kortleegningen viser ogsa, at kommunerne pa Vestegnen belastes
langt mere af stgjen fra de statslige infrastrukturanlaeg end andre
kommuner. Det er Vejdirektoratet, der er ansvarlig for at udarbejde en
stgjhandlingsplan for motorvejene.

Udbredelsen af jernbanestgj er starst i den nordlige del af kommunen.
Den vejledende graenseveerdi for banestgj er 64 dB for boligomrader
og rekreative omrader. Stgjbelastninger af denne starrelse er
begraenset til den nordlige del af kommunen ved banestraekningen
mod Roskilde, og omfatter mest baneterraen, industriomrader samt en
reekke private haver og feellesomrader.

Danmarks stgjkort

Se Milig_stxrelsens samlede kortIaegMg af stzi fra veiﬂg
jernbaner

Se kortet kun med stzifl'_aiernbaner
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Vision
Stejhandlingsplanen skal beskytte byens vardier, sikre kvalitet i
bylivet og skabe synergier.

| Brandby Kommune har vi fokus pa de idéer og projekter, som skaber
synergier. Stgj fra veje er desveerre til stor gene for rigtig mange
borgere i kommunen. Med stgjhandlingsplanen gnsker vi at skabe
synergier, sa vi far skabt gget kvalitet i bylivet. For at mindske stgjen vil
vi derfor indtaenke stgjreducerende Igsninger i savel store som sma
anlaegsprojekter.

Store projekter som udvikling af nye boligomrader skal indteenke stgj
helt fra den tidlige planleegningsperiode, sa nye boligomrader ikke
bliver stgjbelastede.

| mindre projekter, hvor vi alligevel skal "i jorden", vil vi indtaenke
stgjreducerende lgsninger - fx nar vi vedligeholder vores veje og
renoverer offentlige institutioner og udearealer. Vi vil saerligt prioritere
blgde og greanne overflader i byrummet med flere traeer, buske og
blomster. Det har bade en stgjdeempende effekt samtidig med, at det
styrker biodiversiteten og klimatilpasningen, fordi mere regnvand har
mulighed for at lebe i regnvandsbede frem for i kloak.

Synergi handler ogsa om samarbejde pa tveers af fagligheder og
kommunegraenser, mellem grundejere, boligselskaber, virksomheder
og ikke mindst kommunens egne institutioner og forvaltninger.

Prioriteringer

Trafikstgjen stammer overvejende fra statens motorveje. Brgndby
Kommune vil derfor, gennem det tvaerkommunale samarbejde Silent
City, indga i dialog med Vejdirektoratet om at fa reduceret hastigheden
pa motorvejene og fa prioriteret andre stgjdeempende tiltag sdsom
stgjhegn langs motorvejsstraekningerne.

Brendby Kommune vil ogsa indarbejde stgjhensyn og
stgjbekaempelse i relevante dele af den fysiske planlaegning. Det
betyder bl.a., at en vurdering af de stgjmaessige konsekvenser vil
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indga i fremtidige anlaegsopgaver med henblik pa at reducere det
samlede antal stgjbelastede boliger og stgjbelastningen af friarealer.

Derudover vil stgjmaessige forhold indga i planleegningen af den
fremtidige arealanvendelse, saledes at det sikres, at alle bygninger
placeres sa hensigtsmaessigt som muligt set ud fra et stgjhensyn.

| Brandby vil vi prioritere at fa merveerdi ved at undersage
mulighederne for at saenke stgjen for de eksisterede boliger i
forbindelse med igangveaerende projekter. Som eksempler kan neevnes:

| nye lokalplansforslag skal det undersgges om en bebyggelse,
stgjhegn eller lignende kan bidrage til at reducere trafikstgjen for
eksisterende boliger.

e Hvis en vejstreekning skal renoveres, indsnaevres, udvides eller pa
anden made aendres, skal stgjreducerende tiltag undersgges og
prioriteres

o Kommunen vil nedseette hastigheden pa de veje, hvor det
vurderes, at det vil have en gavnlig effekt pa stgjen,
trafiksikkerheden og mobiliteten.

Brendby Kommune vil ogsa gerne hjaelpe private, bolig- og
grundejerforeninger med at koordinere og facilitere
stgjskaermsprojekter eller andre idéer, der kan bidrage til en saenkning
af stgjniveauet i kommunen.
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Langsigtet strateqi

Brendby Kommunes langsigtede strategi for reduktion af
trafikstoj er at indarbejde stgjhensyn i kommunens generelle
fysiske planlagning og aktiviteter.

Bregndby Kommune vil arbejde for at nedbringe stgjen fra de
kommunale veje ved at indarbejde stgjhensyn i kommunens generelle
fysiske planlaegning og aktiviteter samt ved hastigheds- og
belaegningseendringer.

Det betyder, at Brandby Kommune vil have fokus pa at:

» Vedligeholde veje og cykelstier, fordi veje uden huller stgjer
mindre, og gode cykelstier gor det mere attraktivt at veelge cyklen
frem for bilen.

o Nedseette hastigheden i boligomrader til 40 km/t og omkring skoler
til 30 kml/t.

* Prioritere blgde og grgnne overflader i byrummet som bade virker
stgjdeempende, @ger biodiversiteten og hjeelper med
klimatilpasning lokalt.

o Overflytte flest mulige fra bil til (el)cykel, labehjul, gang og kollektiv
transport. Det er transportformer med minimal stgjforurening og
potentiale til at reducere trafikmaengderne og dermed trafikstajen.
Indsatserne vil blive beskrevet i mobilitets- og
trafikhandlingsplanen, som vi forventer bliver vedtaget ved
udgangen af 2024.

Planlaegning og byudvikling

Ifelge planloven ma kommunen ikke planlaegge ind i et stgjproblem.
Derfor skal stgjen handteres, hvis en bygherre gnsker at bygge nyt i
omrader, hvor stgjniveauet overstiger 58 dB. Det kan eksempelvis
gares ved at etablere stgjafskaermning. Samtidig vil kommunen
tilstreebe at placere nye bygninger, sa de fungerer som afskaermning
for fx boliger.
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Ved bevarelse og fornyelse af bymiljger, hvor det er vanskeligt at
reducere stgjniveauet ved boligen pa traditionel vis, vil kommunen
ogsa leegge vaegt pa de arealer, som beboerne benytter dagligt til
ophold. Den samlede stgjsituation kaldes boligens lydlandskab. Det
betyder, at kommunen ved behandling af stgjforholdene vil tage
hensyn til falgende:

o Stgjniveauet pa for- og bagsiden af boligen

e Det indendgars stgjniveau

o Stgjniveauet om natten

o Stgjniveauet i det omkringliggende kvarter, pa altaner og
udearealer

e Atindendgrs opholds- og soverum bgr vende ud mod en stille
facade

Las mere om staigggxudvikling.

Andre myndigheder

Motorveje

Det er Vejdirektoratet, der er den ansvarlige myndighed for de tre
motorveje, der gar gennem Brondby Kommune. Hvis Brendby skal
lykkes med at reducere stgjen for kommunens borgere, er det derfor
ngdvendigt, at Vejdirektoratet og dermed staten prioriterer
stegjdeempende foranstaltninger pa deres veje.

Brendby Kommune vil derfor:

o forsat samarbejde med andre kommuner i partnerskabet Silent City
for at fa nedsat hastigheden pa motorvejene til 90 km/t

» Brgndby Kommunes Borgemester Kent Magelund deltager,
sammen med fem andre borgmestre fra kommuner i Silent City, i
en borgmestergruppe. Gruppen skal sikre partnerskabets politiske
relevans og agenda pa nationalt niveau.

o arbejde imod udvidelse af motorvejene - aktuelt Motorring 3 og
Amagermotorvejen

Jernbaner

Det er Banedanmark, der er den ansvarlige myndighed for
jernbanerne, der gar gennem Brgndby Kommune.
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Banedanmark har en malseetning om i stgrst muligt omfang at
begreense stgj fra jernbanetrafikken og fra anleegs- og
vedligeholdelsesarbejderne langs banen. Det sker bl.a. med
stejdeempende tiltag og konstruktioner i form af stgjskaerme langs
banen og stgjdeempende vinduer i huse langs banen.

Banedanmark arbejder desuden lgbende pa at deempe stgjen og
vibrationerne ved kilden, hvor dette er muligt. Det kan veere i form af
hyppigere vedligehold af skinnerne eller aendret konstruktion af sporet.

| forbindelse med etablering af nye jernbaner eller stgrre hastigheder
pa eksisterende streekninger, vil Banedanmark beregne stgj- og
vibrationsniveauet og kontakte de bergrte naboer.

Kilde: Banedanmark
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Byudvikling i Brandby

| forbindelse med planlaegning og byudvikling skal stejhensyn
indga som en vigtig parameter i udviklingen af nye lokalplaner.

| folge planloven ma kommunen ikke planlaegge for stgjfalsom
anvendelse (fx nye boliger og institutioner) i stgjbelastede omrader
uden samtidig at sikre, at det er muligt at stgjskaerme tilstreekkeligt. Det
vil sige, at alle nye boligprojekter skal overholde Miljgstyrelsens

v_eiledende graensevaardier for veimi.

En stor del af Breandby Kommune er pavirket af trafikstgj over de
vejledende graenseveerdier. Det udger en saerlig udfordring, nar vi
gnsker at byudvikle i kommunen.

Konkret er der tale om fglgende udviklingsomrader, hvor det er muligt
at bygge boliger og anden stgjfalsom anvendelse:

 Sportsbyen (meget stgjbelastet fra motorvej)

« Kirkebjerg (moderat stgjbelastet fra Sdr. Ringvej)
» Bregndby Strand Centrum (ikke seerligt stgjbelastet)
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Byudvikling i stgjbelastede
omrader

| Brendby Kommune er stgj ofte en begraensende faktor for
byudviklingen. | det felgende skitseres hvordan man alligevel kan
bygge nyt i stojbelastede omrader.

| Kommuneplanen er der retningslinjer der skal sikre, at stgjbelastede
arealer ikke udlaegges til stgjfglsom anvendelse, medmindre den
fremtidige anvendelse kan sikres mod stgjgenerne. Nye lokalplaner
skal have bestemmelser om stgjafskeermning, der skal overholdes ved
nybyggeri, og som vil veere en betingelse for byggetilladelse og
ibrugtagning af nybyggeri.

Ved udarbejdelsen af lokalplanen for omraderne skal der sammen med
en akkrediteret akustiker vises nogle lgsningsforslag til hvordan det er
muligt at bygge, sa der er tilstraekkelige udedegrs opholdsarealer med
et stgjniveau under 58 dB. Normalt betaler bygherre for akustikeren
efter planlovens regler om bygherres bistand til planens udarbejdelse.

| praksis betyder det, at hvis der skal bygges i stgjbelastede omrader,
er det bygherres ansvar at vise Kommunen, at det nye byggeri kan
sikres mod stgjgener.

Las mere om minimumskrav for stfai.

Hvad er stgjfglsom anvendelse?

» Rekreative omrader, herunder kolonihaver

« Boliger, herunder plejehjem og dggninstitutioner

« Daginstitutioner og skoler

e Hospitaler

¢ Nogle typer at erhverv, herunder kontorer, kursusvirksomhed
og hoteller
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Krav til udvikling

Hvornar er et omrade stgjbelastet?

Stgjkortleegningen har udpeget de stgjbelastede arealer, der har et
stgjniveau pa 58 dB og derover. Kommuneplanen udpeger pa et
retningslinjekort de ejendomme der har stgjbelastede arealer, og hvor
der i nye lokalplaner skal veere bestemmelser om stgjafskaermning, der
kan sikre mod stgjgener.

Hvornar gleeder kravene om
stgjafskeermning?

Krav om stgjafskaermning geelder kun for ny planlaegning. Det vil sige,
nar der skal udarbejdes en ny lokalplan for et omrade.

Hvis der i forvejen er en geeldende lokalplan, der giver mulighed for at
anvende ejendommen inden for et stgjbelastet omrade til en stgjfglsom
anvendelse, fx et nyt parcelhus, er det fortsat muligt.

Afskaermning af udearealer

For at overholde greenseveerdierne for stgj pa udendars
opholdsarealer er det ofte ngdvendigt at opseette en form for
afskaermning.

Afskeermning af udendgrs arealer mod stgj kan ske pa flere
mader:

o Afskaermning teettest muligt pa stajkilden, f.eks. stgjskeerme
langs veje og jernbaner

o Afskaermning teettest muligt pa opholdsarealet, f.eks. med
bygninger, mure eller skeerme

o Jordvold mellem stgjkilden og opholdsarealet

Da stgjen fra motorvejene i Brandby nar langt ud i byomraderene
vil afskeermning teettest muligt pa de udendars opholdsarealer
som regel veere den mest oplagte lasning. Starre volde er reelt
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kun mulige, nar der udarbejdes lokalplan for et stgrre antal
ejendomme.

Afskeermning teettest muligt pa de udendars opholdsarealer kan
ske ved at:

o Byggeriet placeres sa opholdsarealer vender veek fra
stgjkilden

o Der opsaettes skaerme ud fra facaden sa skaerm og bygning
tilsammen afskaermer

o Der opsaettes fritstaende skeerme omkring et mindre omrade,
f.eks. for at sikre sollys

De afskaermede udendgrs arealer skal have en starrelse der
passer til anvendelsen. Du kan laese mere om krav til starrelsen
af de udendgrs opholdsarealer under Krav til boliger og Krav til
institutioner.

Krav til nye boliger

Hvis der skal bygges nye boliger pa stajbelastede arealer er det
nagdvendigt at sikre inde- og udearealerne mod stgjgener.

Nye boliger skal have adgang til udearealer af en rimelig
stgrrelse med en god lysorientering i forhold til solen, hvor stgjen
ikke overskrider 58 dB. Derudover skal udearealet have en
rummelighed, sa det fx er muligt at placere havemgbler.

Hvad er en rimelig stgrrelse?

Hvornar altanen, garden eller haven har en rimelig sterrelse er
en individuel vurdering, der skal foretages for hvert projekt i
forbindelse med udarbejdelsen af den nye lokalplan.

Krav til nye institutioner

Institutioner sasom vuggestuer, barnehaver og skoler
klassificeres som stgjfglsom anvendelse. De udendars
opholdsarealer skal derfor overholde greenseveaerdierne for stg;j
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og have en stgrrelse der passer til anvendelsen.

Starrelsen af udendgrsarealet, der overholder greenseveerdierne,
vil variere alt efter hvilken institution der er tale om. En individuel
vurdering af hvert projekt vil derfor veere nadvendig.

Ved vuggestuer vil der fx veere behov for flere typer af udenders
opholdsarealer. Der skal fx veere mulighed for at bernene kan
sove middagslur udendgars, der skal veere dele af legepladsen
hvor de kan side og lege i ro, og der skal vaere udendars
opholdsarealer til personalet.

Derimod er det ikke lige sa vigtigt at fx boldbaner,
parkeringspladser og skralderum overholder graeenseveerdierne
for stg;j.
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Hvad kan du selv ggre?

Som enkelt person er det ikke let at gore noget ved trafikstoj. Men
i det folgende har vi samlet et par fif til, hvordan du kan
stejdeempe din bolig.

Hvis du er stgjplaget i din bolig kan du overveje om falgende rad kunne
hjeelpe hos dig.

» Stgjisolering af din bolig. Udskiftning af uteette vinduer og dere
kan have en stor stgjdeempende effekt inde i din bolig.

e Overvej om du fx kan flytte soveveerelserne til den ende af boligen,
som vender veek fra stgjkilden.

» Hyvis det ikke er muligt at stgjskaerme hele haven, sa kan du maske
skabe stillerum omkring din terrasse, eller andre steder i haven,
hvor du gnsker at sidde i ro.

Du kan kontakte en akustiker, hvis du gnsker rad og vejledning til
hvordan du bedst bekaemper stgjen i netop din bolig.

Mere viden om trafikstgj i og omkring boligen

Du kan laese mere om, hvad du selv kan ggre mod stgj, pa

roligbolig.dk
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Hvad ggr Kommunen?

Hovedformalet med stgjhandlingsplanen er at begraense
stajgenerne i hele kommunen til gavn for eksisterende og
fremtidige boliger.

Nye lokalplaner

| udarbejdelsen af nye lokalplaner vil Kommunen tage hensyn til
folgende forhold:

» Stogjniveauet pa for- og bagsiden af boligen

o Det indendars stgjniveau Stgjniveauet om natten

o Stogjniveauet i det omkringliggende kvarter, pa altaner og
udearealer

» Placering af bygningen, sa den evt. kan fungere som stgjskaerm for
bagvedliggende boligomrader

e At opholds- og soverum bgr vende ud mod en stille facade

De konkrete Igsninger vil afhaenge af det enkelte projekt, og bliver
defineret naermere i selve projektet.

Stgj fra motorvejene

Meget af vejtrafikstgjen i Brandby Kommune stammer fra
motorvejsnettet, og dermed Vejdirektoratets arealer. Derfor er en vigtig
del af Stgjhandlingsplanen at arbejde for, at fa Staten og
Vejdirektoratet til at nedsaette hastigheden til 90 km/t og prioritere
stgjafskeermning langs motorvejene i Brandby Kommune.

Det gar vi fx ved at deltage aktivt i det tvaerkommunale samarbejde
Silent City. Brandby Kommune prioriterer derudover at afgive
hgringssvar, nar Vejdirektoratet fx planlaegger at lave
kapacitetsudvidelse af Motorring 3 og Amagermotorvejen.
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Handlingsplan

De tiltag, som Brgndby Kommune vil udfgre for at nedbringe
trafikstgjen i kommunen i perioden 2024-2029, er samlet i en
handlingsplan.

Handlingsplanen beskriver:

Hvad der skal ggres
Hvad formalet er

Hvornar det skal ske

Hvem der har ansvaret, og hvem der er samarbejdsparter

Herunder kan du laese en gennemgang af de forskellige tiltag inden for
de fem fokusomrader i handlingsplanen.

Stejvolde

Fodbold+

Stgjvolden Foldbold+ langs Motorring 3 mellem
Holbaekmotorvejen og Kage Bugt motorvejen er under opfarelse.
Vi vil fortsaette opbygningen i de kommende fem ar. Den skal
medvirke til at reducere trafikstgjen fra Motorring 3 ind i Den
Grgnne Kile.

Raderetten til at udlaegge jord pa stajvolden er delt mellem
Banedanmark og Brendby Kommune.

Udformning af stgjvolden:

¢ Den vil blive ca. 550 meter lang og maksimalt 8 meter hgj
med en heeldning mellem 1:5 og 1:2

o Bredden ved foden bliver 45-125 meter

« Volden skal gives en landskabelig bearbejdning, og den skal
veere offentlig tilgeengelig og understotte omradets rekreative

karakter (se ogsa Lokalplan 406 § 3.3.3).

Bakkeskoven
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Vi vil ogsa undersg@ge potentialet for at forlaenge den
eksisterende stgjvold, der ligger syd for Bakkeskoven, helt frem
til Vestvolden. Formalet er at reducere trafikstgjen fra
Holbaekmotorvejen ind i Bakkeskoven. Indkigget til Vestvolden i
dette omrade er dog fredet, og der ligger desuden nogle starre
elkabler i jorden - begge dele gar, at en forleengelse af volden vil
veere kompleks.

Signatur:

- Eksisterende
I under opfarelse

L _ * fremtidig

Figur 1: Stgjvolde i Brandby

Hvorfor stgjvolde?

Staejvolde kan veere et effektivt middel til at reducere stgj fra veje.
Afheengigt af hgjden pa stgjvolden kan den daempe stgjen med
op til 10-15 dB. En sadan reduktion vil opleves som en halvering
af stgjen.

En udfordring ved stgjvolde er dog, at de kraever meget areal. En
5 meter hgj stgjvold, med en haeldning pa 1:1,5, vil eksempelvis
blive 15 meter bred ved foden. Jo hgjere volden skal veere, jo
bredere bliver den. En stgjvold er derfor sjeeldent en mulig
lasning teet ved eksisterende bebyggelser.

Trafikale tiltag

Vedligeholdelse af veje og cykelstier
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Vi vil udarbejde en vedligeholdelsesrapport for veje og cykelstier.
Rapporten skal danne grundlag for prioriteringen af
vedligeholdelse i de efterfglgende 5 ar.

Veje i god stand uden huller er nemlig med til at reducere stgjen
fra trafikken. Og gode cykelstier indbyder til aktiv transport, der
ikke stgjer.

Overflytning til aktiv og kollektiv transport

Vi vil arbejde for, at flere borgere i det daglige veelger kollektiv
transport, cykel, gang mm. Malet er at overflytte flest mulige fra
private biler for at reducere antallet af biler pa vejene - og
dermed trafikstgjen. Mere aktiv transport vil samtidig gavne
borgernes sundhed gennem reduceret trafikstgj og mere
bevaegelse.

De konkrete indsatser hertil vil blive fastlagt i den kommende
Mobilitets- og trafikhandlingsplan, der bliver faerdig i slutningen af
2024.

Etablering af supercykelstier

Vi vil etablere flere supercykelstier for at skabe bedre forhold for
cyklisterne. De skal fremme cyklismen og styrke overflytningen
fra personbiler til aktiv transport.

En Supercykelsti langs Sendre Ringvej er pa vej, men der er
ogsa idéer om supercykelstier langs Park Allé, langs Kage Bugt-
banen, langs Avedgre Hanevej og flere andre straekninger. Laes

mere pa supercykelstier.dk.
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Signatur:

Ikke finansierede supercykelstier,
Kommende supercykelstier

Figur 2: Planer for supercykelstier igennem Brandby

Nedsaettelse af hastigheden

Nedsaettelse af hastigheden pa vejene er et af de mest
virksomme veerktgjer mod trafikstgj, vi som kommune har
adgang til. Vi vil derfor gennemfare en generel nedsaettelse af
hastigheden til 40 km/t i boligomrader og 30 km/t omkring skoler.
En nedsaettelse fra 50 km/t til 40 km/t kan reducere stgjniveauet
med 1,2 dB, og ved 30 km/t med 1,9 dB.

Vi vil derudover nedseette hastigheden pa falgende starre
kommunale veje:

o Strandesplanaden - fra 70 km/t til 50 km/t

o Sgndre Ringvej - fra 80 km/t til 70 km/t pa hele straekningen

o Borgmester Kjeld Rasmussens Boulevard — Gl. Kage
Landevej til rundkarslen fra 70 km/t til 50 km/t, samt
Sydgardsvej til Park Allé fra 70 km/t til 60 km/t

+ Roskildevej — undersgges af politiet, vi gnsker fra 70 km/t til
60 km/t
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Figur 3: De planlagte hastighedsnedseettelser pa starre veje

Derudover vil vi undersgge mulighederne for at nedseaette
hastigheden pa felgende veje - samt gennemfare det, hvor det er
muligt:

Park Allé - fra 60 km/t til 50 km/t

Gammel Kgge Landevej - fra 60 km/t til 50 km/t

Borgmester Kjeld Rasmussens Boulevard (fra Sydgardsve;j til
Park Allé) - fra 70 km/t til 50 km/t

Ostbrovej - fra 60 km/t til 50 km/t

Pa disse veje skal der laves yderligere undersggelser, sgges om
godkendelse hos politiet m.m. inden vi ved, hvad det vil kraeve at
nedseette hastigheden.

Stojreduktion pa statens veje
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Motorvejene, der gar gennem Broandby Kommune, er den sterste
kilde til trafikstaj. Dem bestemmer vi som kommune dog ikke
over.

Vi vil arbejde for at pavirke Vejdirektoratet til at prioritere
reduktion af trafikstgjen fra motorvejene, fx igennem stgjhegn,
stgjvolde, stgjreducerende asfalt og nedseettelse af hastigheden
fra 110 km/t til 90 km/t. Staten bgr tage ansvar for at reducere
trafikstgjen fra statslige veje.

Samarbejde

Samarbejde i Silent City

Vi vil fortsat deltage aktivt i Silent City — et samarbejde pa tveers
af kommuner, der skal gge opmaerksomheden pa
stgjproblemerne i Storkebenhavn med seaerligt fokus pa statens
veje. | samarbejdet deles der viden og arbejdes for at pavirke
staten til at prioritere reduktion af stgj fra de statslige veje.

Laes mere om Silent Citx her.

Information til borgerne

De borgere, der er udsat for trafikstgj, har selv nogle muligheder
for at begreense stgjen i deres bolig og have. For at skabe starre
viden om hvilke lokale tiltag, der har den stgrste stgjreducerende
effekt, vil vi invitere borgere og boligorganisationer fra
stojplagede omrader til et informationsmgde mindst én gang i
planperioden.

Vi vil ogsa udarbejde en vejledning til borgerne med fokus pa,
hvad de selv kan ggre derhjemme.

Renoveringer af boliger
De borgere, der bliver tilbudt et energitjek af deres bolig (jf.

Klimaplan for Brgndby), og som bor i stgjplagede omrader, vil
vi vejlede om stgjreducerende muligheder i forbindelse med
renovering af boligen. Det skal ggre flere opmeaerksomme pa
mulige stgjreducerende tiltag, nar de renoverer.
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Byudvikling

Fokus i lokalplaner

Vi vil sikre, at udviklingen af stgjbelastede omrader overvejende
overholder Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for
trafikstgj. Det indebaerer, at nye boligomrader bliver afskaermet
eller bygget pa en made, der begraenser trafikstajen i boliger og
udendgrs opholdsomrader, for at beskytte beboerne mod
stgjgener.

Nar nye lokalplaner bliver udarbejdet, vil vi undersgge, om
placeringen eller udformningen af ny bebyggelse kan medvirke til
at reducere stgjniveauet i eksisterende, tilstadende
boligomrader.

Se ogsa afsnittet om byudvikling.

Flere blode og gronne overflader

Nar vi udarbejder lokalplaner og udvikler kommunale arealer, vil
vi prioritere blgde overflader og beplantning. Blgde overflader
deemper stgjen betydeligt mere end harde overflader, og har
potentiale til at reducere stgj med op til 5 dB sammenlignet med
fx asfalt- eller fliseoverflader.

Evaluering

Evaluering af indsatser / fremdrift

For at sikre fremdrift i indsatserne i Stgjhandlingsplanen, og for
at fastholde fokus pa reduktion af trafikstgj i kommunen, vil vi
give en arlig status til Teknik- og Miljgudvalget for indsatserne i
planen.

Udarbejde ny stogjhandlingsplan

Stgjhandlingsplanen skal revideres hvert femte ar med
udgangspunkt i nye stgjberegninger. Stgjberegningerne skal
udfgres i 2027, og den naeste plan skal udarbejdes i 2028 og
2029.
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Handlingsplan
Laes hele handlinggelanen som PDF
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Samarbejde i Silent City

Trafikstgj kender ingen graenser. Vejnettet bruges af trafikanter fra alle
dele af landet, vejene stopper ikke ved kommunegraensen og
trafikstajen pavirker borgerne og miljget langs vejene. Stgjen fra de
statslige motorveje belaster borgerne i kommunerne.

Derfor er det en fordel at samarbejde om at skabe ny viden om
trafikstaj og om at udvikle politik pa forskellige niveauer i samfundet, at
koordinere arbejdet med stgjskeerme og andre indsatser, og sammen
ga til staten nar det handler om stgj fra motorvejene.

Silent City — samarbejde om trafikstgj i
hovedstadsomradet

For at fremme samarbejde og innovation indenfor trafikstgj har en
reekke omegnskommuner i hovedstadsomradet, Region Hovedstaden
og Gate 21 dannet partnerskabet Silent City.

Partnerskabet har siden 2015 arbejdet pa tre omrader:

o At skabe og dele ny viden
o At pavirke den nationale politik og investeringer
¢ At teste og demonstrere Igsninger

De seneste ar er det lykkedes at saette trafikstgj pa dagsordenen
gennem blandt andet en offentlig hering pa Christiansborg,
konferencer og seminarer, udarbejdelse af videnshandbgger og med
konkrete demonstrationsprojekter.

Partnere i Silent City i 2023

De 13 kommuner Albertslund, Brgndby, Gentofte, Gladsaxe,
Glostrup, Hvidovre, Hgje-Taastrup, Ishgj, Kage, Lyngby-Taarbeek,
Rudersdal, Solrgd og Vallensbaek samt Region Hovedstaden og
Gate 21.

Tveerkommunale og regionale handlinger
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Udover at seette stogj pa dagsordenen lokalt og nationalt igangsaetter
Silent City, at der opnas ny viden om trafikstgj. Eksempler pa ny viden
er om sundhedseffekter, hastighedsnedsaettelser, beplantning og
gener. Partnerskabet arbejder ogsa med borgerdialog, kommunernes
stgjpuljer og spredning af viden om samfundsmaessige beregninger og
maling af stg;.

Silent City arbejder ogsa med at demonstrere stgjdaempende lasninger
i fuld skala ude i bymiljget, hvor Igsningerne findes gennem innovation,
test og samarbejde i aktive partnerskaber. Her deltager bade borgere,
kommuner, regioner, virksomheder og lovgivere. Eksempler pa det er
nye former for stgjskaerme, stgjfrie miljger i borgeres haver og en
stillebaenk som byrumsinventar. Lasningerne bliver evalueret, viden om
lzsningerne bliver formidlet og virksomhederne kan skalere
lasningerne.

De kommende ar vil der tvaerkommunalt blandt andet blive arbejdet for
at:

o Der langs motorvejene etableres stgjafskaermning der virker, som
for eksempel motorvejsoverdaekninger og hgjere skaerme og
reduktion af trafikstgj gennem lavere hastigheder

o Samle mere viden om de negative helbredseffekter og at de bliver
taget alvorligt.

e Jge viden om beplantningens indvirkning pa menneskets stgjgene

o Formidle viden, lave kampagner og pavirke regulering omkring
deekstoj

Silent Citys vision

Silent Citys vision for fremtiden er, at vi vil have sunde og gode
byer. Derfor skal trafikstgjen i hovedstadens omegnskommuner
reduceres markant. Ingen borgere ma veere stgjbelastede i en
grad, der gar ud over sundhed og livskvalitet.

Trafikstej fra motorvejsnettet er i seerligt fokus og skal bekeempes
gennem ggede investeringer, der hjaelper flest mulige borgere.
Det forudsaetter bedre samfundsgkonomiske beregninger, som
vaegter sundhed, klima og st@j pa en realistisk made.
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Lgsningerne skal findes gennem innovation, test og samarbejde i
aktive partnerskaber mellem borgere, kommuner, regioner,
virksomheder og lovgivere.

Godkendt af Silent City borgmestermade 19. juni 2023
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Kortlaegning af stgjreducerende
projekter

Konsulentfirmaet Rambgll udarbejdede i 2019 en kortlaegning for
Brgndby Kommune, der skulle udpege relevante vejstraekninger, hvor
det gav mening at lave stgjdaempende tiltag. Det kunne bl.a. veere
stgjskaerme, hastighedsnedseettelse eller stgjreducerende belaegning.

Analysen indeholdt ogsa en oversigt over de gkonomiske
konsekvenser og omkostningseffektivitet for stajskaermene.

Denne analyse skulle danne grundlag for fremtidige beslutninger om
indsatser pa stgjomradet.

Der er ikke lavet en nyere analyse siden da, og resultaterne er stadig
relevante i dag.

Lees rapport fra Rambagll

andbx Kommune - Mulige stzireducerende EL)iekter -
Vejstgj
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Udfart i planperioden 2018-2023

Brendby Kommune arbejder kontinuerligt pa at pavirke
beslutningstagere i forhold til de statslige veje, og pa at mindske stgjen
ved konkrete initiativer p4 de kommunale veje. Herunder giver vi en
kort opsummering over udfgrte handlinger i planperioden 2018-2023.

Stgjreducerende asfalt

Der er ikke udlagt stgjreducerende asfalt pa de kommunale veje i
planperioden 2018-2023. Arsagen er, at stajreducerende asfalt
har en relativt lav effekt, iseer set i forhold til den betydeligt
kortere levetid og de meget hgjere anlaagsomkostninger.

Kommunen har derfor prioriteret almindelig vedligehold af
vejene, da det i sig selv forebygger ungdvendig stgj fra vejene.

Stgjvolde

Stejvolden langs Holbsekmotorvejen ved Bakkeskoven blev
faerdig i 2020.

Omleaegning af veje og hastighedsreduktion

o stbrovej - hastigheden er sat ned fra 70 km/t til 60 km/t
¢ Roskildevej mellem Brgndbyvestervej og kommunegraensen
til Radovre - hastigheden er sat ned fra 70 km/t til 60 kml/t.
o Borgmester Kjeld Rasmussens Boulevard
o Politiet har godkendt, at hastigheden nedsaettes fra 70
km/t til 50 km/t fra Gammel Kage Landevej til
rundkerslen ved Baekkelunden
o Politiet har godkendt, at hastigheden nedsaettes fra 70
km/t til 60 km/t fra Sydgardsvej til Park Allé
¢ Sgndre Ringvej fra kommunegraensen ved Vallensbeek til
Vallensbaekvej - politiet har godkendt, at hastigheden kan
nedsaettes fra 80 km/t til 70 km/t
* Roskildevej - cykelstien er omdannet til en supercykelsti
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Statsveje

Opsaetning af stgjskaerm

Vejdirektoratet har opsat en ny stgjskaermen langs den nordlige
side af Holbaekmotorvejen naer Bygaden i Brandbyvester.
Stejskeermen er 7 m hgj og ca. 1.000 m lang.

Stejskaermen vil reducere stgjen med > 3 dB for 108 boliger og
med >6 dB for fire boliger.

Kapacitetsudvidelse

Vejdirektoratet har i september 2023 offentliggjort
Miljgkonsekvensvurderingen for kapacitetsudvidelse pa:

¢ Motorring 3 fra Lyngby til Holbaekmotorvejen
* Amagermotorvejen fra Holbaekmotorvejen og ud over
Amager
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Vores grundlag

Trafikstgj er til gene for mange mennesker og pavirker helbredet og
livskvaliteten. Brgandby Kommune gnsker at bidrage til en gget
livskvalitet for dig som borger. Vi vil gerne reducere den trafikstgj, du
udsaettes for, nar du opholder dig i eller ved din bolig.

Hovedformalet med stgjhandlingsplanen er at give et overblik over
hvilke handlinger, vi vil saette i gang de naeste 5 ar, for at mindske
stgjen fra kommunens og statens veje.

Stejhandlingsplanen er lavet pa baggrund af stgjkortlaegningen fra
2022. Stagjkortlzegningen giver et objektivt (beregnet) billede af, hvor i
kommunen, der er problemer med stgjniveauer, som overstiger
Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier.

Handlingsplanen behandler og belyser fglgende punkter:

o Resume og resultater af stgjkortlaegningen

e Baggrunden for denne kortlaegning

e Planlagte indsatser til reduktion af stgj, som Breandby Kommune
agter at udfere i de kommende fem ar

o Kommunens vision og langsigtede strategi pa stgjomradet

e« Kommunens tilgang til byudvikling

e Lovgrundlaget

Bekendtggrelsen om kortlegning af ekstern stgj og udarbejdelse
af stgjhandlingsplaner szetter rammerne for Stgjhandlingsplanen.

Planperioden

Hvert femte ar skal Brandby Kommune udfgre en ny stajkortlaegning
med tilhgrende stgjhandlingsplan.

Denne stgjhandlingsplan er den fjerde stgjhandlingsplan for Brgndby
Kommune. Den er geeldende for perioden 2023-2029. Neeste
stgjkortlaegning skal udferes i 2027.
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Lovgivning

Det retslige grundlag for denne stgjhandlingsplan er Bekendtggrelse

om kortlegning af ekstern stgj og udarbejdelse af
stgjhandlingsplaner nr. 2092 af 18. november 2021. Bekendtggrelse

palzegger kommunen at udarbejde en stgjhandlingsplan hvert femte ar.

Bekendtggrelse er en implementering af Europa-Parlamentets og

Réadets Direktiv 2002/49/EF om vurdering _og itzmg af ekstern
gajl i Danmark.

De danske retningslinjer er yderligere beskrevet i Miljgstyrelsens

greenseveerdier for stgj er beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr.
4/2007 "Stgj fra Veje".

Ansvarlige myndigheder for trafikstgj i Brandby
Myndighed for kommunale veje og stgj fra virksomheder er

andbx Kommune

Myndighed for motorveje er Vejdirektoratet

Myndighed for jernbaner og S-tog er Banedanmark

Kortlzegning af stgj - fordeling af ansvaret

| Brandby Kommune er ansvaret for kortleegning af stgj fordelt
mellem falgende myndigheder (jf. stajbekendtgaerelsens § 11):

1. Miljgstyrelsen, der er ansvarlig for udarbejdelsen af stgjkort
for starre veje, der bidrager til stgjen i det stgrre, samlede
byomrade og i hovedstadsomradet.

2. Kommunalbestyrelsen, der er ansvarlig for udarbejdelse af
stgjkort for de virksomheder, lufthavne og flyvepladser, hvor
kommunalbestyrelsen er godkendelsesmyndighed i medfer
af kapitel 5 i lov om miljgbeskyttelse, og som bidrager til
stgjen i det starre samlede byomrade.
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3. Transportministeriet, der er ansvarlig for udarbejdelse af
stgjkort for starre statsejede jernbaner, der bidrager til stgjen
i det starre, samlede byomrade.

4. Transportministeriet, der er ansvarlig for udarbejdelse af
stgjkort for den kabenhavnske metro og de kebenhavnske
S-tog.

5. Infrastrukturforvalter af letbaner er ansvarlig for udarbejdelse
af stgjkort for letbaner, der bidrager til stgjen i det stagrre
samlede byomrade.

Krav til stgjhandlingsplanen

§26 i Bekendtgarelse om kortlaegn_ing af ekstern stgj _og

indholdet i handlingsplanen. | det felgende kan du se, hvor i
planen du kan finde de obligatoriske punkter.

En stgjhandlingsplan skal veere klar, forstaelig og lettilgaengelig.
Stegjhandlingsplanen skal omfatte en periode pa 5 ar og skal
mindst indeholde oplysninger om fglgende:

1. En oversigt over de vigtigste punkter i stgjhandlingsplanen:
Vores grundlag

2. En beskrivelse af det stgrre, samlede byomrade, de starre
veje, starre jernbaner og starre lufthavne og eventuelle
stilleomrader samt andre stgjkilder, der er taget hensyn til:

Baggrund for kortlaagmgﬂ ml fra statens velﬂg
|ernbane
3. De ansvarlige myndigheder og det retlige grundlag:

Lovgivning

4. Alle geeldende greenseveerdier: Graensevaerdier

5. Resumeé af stgjkortene: Kortleegning af stgj i Brendby

6. En vurdering af det anslaede antal personer og boliger, der
udseettes for stgj i de stojkortlagte intervaller, og en
indkredsning af de problemer og situationer, der skal
forbedres, samt en prioritering heraf: Kortlaegning af stgj i
Brgndby, Kortlegning af stgjreducerende projekter

7. En beskrivelse af alle allerede indfgrte
stgjbekaempelsesforanstaltninger og alle projekter, som
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forberedes: Udfert i planperioden 2018-2023,
Handlinggg@

8. Foranstaltninger, som de ansvarlige myndigheder agter at
traeffe i de folgende 5 ar, herunder alle foranstaltninger til
beskyttelse af stilleomrader: Handlingsplan

9. Sken over den forventede nedbringelse af antallet af
stgjbelastede personer opgjort med hensyn til feerre gener,
sgvnforstyrrelser, helbredseffekter mv. jf. bilag 5:

Kortlzegning af stgjreducerende projekter

10. Strategi pa lang sigt: Langsigtet strategi

11. Finansielle oplysninger (hvis de er tilgeengelige): Budgetter,
omkostningseffektivitetsanalyse og cost-benefitanalyse:
@konomi

12. Pateenkte tiltag til evaluering af gennemfgrelsen og
resultaterne af stgjhandlingsplanen: Handlingsplan

13. Referat af den offentlige hgring af forslaget til
stgjhandlingsplanen: Kommer

Planperioden

Hvert femte ar skal Brandby Kommune udarbejde en ny
stgjhandlingsplan pa baggrund af Miljgstyrelsens kortlaegning af
trafikstajen.

Denne stgjhandlingsplan er den fjerde stgjhandlingsplan for
Brgndby Kommune. Den er geeldende for perioden 2024-2029.
Handlingsplanen er udarbejdet pa baggrund af den
stgjkortlaegning, der blev udfgrt i 2022/2023.

Naeste stgjkortlaegning skal udferes i 2027.
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Miljgvurdering

Stejhandlingsplan 2024-2029 er blevet miljgscreenet med henblik
pa at afgere, om planen skal have en egentlig miljgvurdering.

Pa baggrund af screeningen vurderer Brandby Kommune, at
Stejhandlingsplan 2024-2029 ikke har en vaesentlig indvirkning pa
miljget og derfor ikke skal miljgvurderes. Der vil blive taget stilling ved
hver enkelt indsats, om de skal miljgscreenes og evt. miljgvurderes,
nar de skal implementeres.

Laes miliascreeningen her

Proces for miljgvurdering og lovgivning

| henhold til Lov om miljgvurdering af planer og programmer og af
konkrete projekter (VVM) (LBK nr. 4 af 03/01/2023) har myndigheder
pligt til at miljgvurdere planer og programmer, der fastlaegger rammer
for fremtidige anlaegstilladelser til projekter, der kan have en
VASENTLIG indvirkning pa miljget. For en uddybning af hvilke planer
og programmer, der er omfattet, henvises til lovens § 2.

Pa baggrund af en screening af planens pavirkning af miljget har vi
foretaget en samlet vurdering af de i screeningen anfgrte
miljgpavirkninger. Den samlede vurdering munder ud i en anbefaling
af, hvorvidt der skal foretages miljgvurdering eller e;.

Den endelige afgerelse af, om der skal udarbejdes en miljgvurdering,
foretages af kommunen og er baseret pa en konkret vurdering pa
baggrund af denne screening, hgringssvar fra de bergrte myndigheder
og evt. uddybende undersggelser. Kommunens beslutning
offentliggeres.
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@dkonomi
Trafikale tiltag

Renovering af veje vil hovedsagelig blive finansieret fra drifts- og
anleegsbudgettet. Dette vil ske Igbende og i det omfang, der er afsatte
midler til dette i puljen.

Finansiering af hastighedsnedseaettelser og andre vejeendringer, der
begreenser trafikstgj, vil blive finansieret fra anleegsbudgettet.

Deltagelse i Silent City og information til
borgerne

Brendby Kommunes deltager i partnerskabet Silent City. Finansiering
af partnerskabet sker indenfor den eksisterende serviceramme.

Udarbejdelse af information og borgermgder bliver finansieret af Klima
og Miljg indenfor den eksisterende serviceramme.
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Haring

Forslaget til stgjhandlingsplan 2024-2029 var i offentlig hering fra d.
14. december 2023 til d. 18. februar 2024.

| hgringsperioden modtog Brandby Kommune 11 hgringssvar, der har

givet anledning til to mindre preeciseringer i planen.

Haringssvar

Laes resumé af indkomne haringssvar og andbx_

Kommunes kommentarer
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2 Brondby

Kommune

Horingssvar til Stejhandlingsplan 2024-2029

Haringsperiode: 14. december 2023 til 18. februar 2024

Resume af hgringssvar og Brendby Kommunes kommentarer

Nr. | Resume af hgringssvar Afgivet af Forvaltningens kommentar
1 De mange gode intentioner i Tommy | Brandby Kommune tager vi
Stgjbehandlingsplan 2024-2029 er stort | Sgrensen stgjproblemerne og stajens konsekvenser

set blot en kopi af forrige
stgjbehandlingsplan. Det sar tvivl om,
hvorvidt Brandby Kommune prioriterer
omradet.

Stgjvolden syd for Bakkeskoven burde
veere faerdiggjort for laengst, eftersom
Hvidovre Kommune feerdiggjorde deres
del for ca. 10 ar siden og endda tjente
penge pa det ved at modtage renset
jord.

Hans ejendom ligger i det omrade
langs M3, hvor trafikstajen er veerst, og
sadan har det veeret i 20 ar. Han
genkender alle generne ved stgjen.
Borgerens familie er i stigende frad
generet af trafikstgj, bl.a. ved
sgvnbesveer.

Stajen kommer fra M3 og
Holbaekmotorvejen, hvor der ingen form
for stgjdeempning er. | forbindelse med
etableringen af Ringstedbanen er dette
ogsa blevet patalt.

for sundheden meget alvorligt. Vi ger, hvad
vi kan pa de omrader, hvor vi har lov — fx er
der mange hastighedsnedseettelser, vi
gnsker at lave, der ogsé afheenger af andre
parter.

Den starste kilde til trafikstgj er fortsat
motorvejene, og derfor er flere
fokusomrader i den nye stgjhandlingsplan
viderefgrt fra den tidligere plan. Vi bliver fx
ved med at prave at fa staten til at tage
ansvar for stgjen fra motorvejene, selvom
det er en sveer og langvarig indsats.

Det er rigtigt, at den eksisterende stgjvold
syd for Bakkeskoven endnu ikke er fart helt
frem til Vestvolden. Det skyldes, at
indkigget til volden er fredet, og at der
ligger store elkabler i jorden i omradet,
hvilket komplicerer sagen. Vi har nu
preeciseret dette i stgjhandlingsplanen.

Vi undersgger fortsat mulighederne for at
forleenge volden det sidste stykke.

Da de flyttede ind i Tingstedparken i
1978, var det et roligt omrade. Kage
Bugt Motorvejen var endnu hverken
planlagt eller etableret.

Stajen fra motorvejen er meget
generende og overstiger graensen for at
veere skadelig for mennesker. 1 ud af
10 dage er stgjen markant lavere pga.
vindretningen.

Der er ulidelig st@j degnet rundt, sa de
hverken kan veere i haven eller have
havedgr og vinduer abne, hvilket giver
problemer med sgvn og varme.

Stagjniveauet er blevet markant hgjere

Jan Nielsen og
Lillian Fabricius

| Brandby Kommune @nsker vi ogsa at
saenke hastigheden pa motorvejene til 90
km/t. Det er netop én af de ting, vi arbejder
for i Silent City, som er et tvaerkommunalt
samarbejde mellem 15 kommuner og
Region Hovedstaden.

Stgjreducerende asfalt er allerede noget,
Vejdirektoratet prioriterer. Undersggelser
har dog vist, at effekten pa trafikstgj
desveerre ikke er sa stor som habet.
Staten og Vejdirektoratet er ansvarlige for
stgjvolden ved Kage Bugt motorvejen, sa
Brgndby Kommune kan ikke selv saette
gang i en opgradering af stgjvolden.




gennem arene. Frygter stigende stgj i
fremtiden pga. stigende trafikmaengde.

Idéer til stgjdeempende tiltag ved
motorvejen:
e Hastighedsnedsaettelse til 90
km/t
e Stgjdeempende asfalt
e Yderligere stajhegn oven pa
eksisterende stgjvold i Brandby
Strand

En langsigtet Iasning kunne veere
overdaekning af motorvejen, som man
har gjort i Hamborg.

Haber, at Brendby Kommune vil give
stgjproblemerne fra motorveje
forngdent fokus og gare feelles front
med nabokommunerne om at rejse
problemet pa nationalt niveau.

Overdaekning af motorvejsstrakninger er
en interessant idé, som vi vil fglge i
fremtiden. Blandt andet har Kgbenhavns
Kommune lavet nogle undersggelser af
potentialet.

Tusindvis af borgere i Brgndby plages
af sundhedsskadelig stgj fra
motorvejene, og kommunalpolitikerne
ger ikke noget ved det.

Den mest brugte undskyldning er, at
motorvejene er statens ansvar, men i
nabokommunerne har
kommunalpolitikerne godt kunne
indfere stgjreducerende tiltag, fx
hastighedsbegraensninger i Hvidovre
og stejskeerme i Vallensbaek.

Motorring 3 er den mest befaerdede
motorvej i Danmark, og stejgenerne er
steget med hele 16% pa 7 ar.

Da Vejdirektoratet sidste ar fremlagde
en plan for udvidelse af Motorring 3 til
otte spor, kom flere
kommunalbestyrelsesmedlemmer med
forslag il stgjreduktioner, herunder
stgjdeempende asfalt, stgjvolde og
lukkede tunneller med solceller pa
taget.

Vejdirektoratet har dog ingen
stgjreduktion med i projektet.
Folketingets Trafikudvalg underkendte
Vejdirektoratets forslag, bl.a. fordi der
ikke var stgjreducerende tiltag i
forslaget.

Tommy Rex
Mortensen

Brondby Kommune er helt enige i, at staten
og Vejdirektoratet ber prioritere at
nedbringe stajen fra de statslige motorveje.

Vi deltager aktivt i Silent City, som er et
samarbejde mellem en raekke kommuner i
hovedstadsomradet og Region
Hovedstaden. Her arbejder vi for at fa
trafikstgj i hovedstadens
omegnskommuner reduceret markant.
Vores borgmester Kent Max Magelund er
en del af borgmestergruppen i Silent City,
fordi det er en prioritet for
kommunalbestyrelsen at bekeempe
trafikstej og pavirke staten til at tage
ansvar.

Der er bl.a. lavet en analyse, der viser, at
hastighedsnedsaettelser pa motorvejsnettet
fra 110 km/t til 80 km/t vil medfare
meerkbare reduktioner af trafikstgj. Du kan
lzese mere om analysen her: Analyse:
Hastighedsnedsaettelser og trafikstgj
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Kommunalbestyrelsen ma treede i
karakter og presse pa over for
Folketinget for at reducere de store
stgjgener i kommunen, isaer pa
baggrund af de alvorlige
sundhedsmeessige konsekvenser ved
stgjen.

Stor ros til alle dem, der arbejder for
feerre stgjgener i vores kommune.

Det vil veere en stor fejl, hvis ikke Park
Allé og Dstbrovej kommer med i
planerne om hastighedsnedseettelser.
Lige nu star der kun, at man vil
undersgge mulighederne.

Begrundelser for @stbrovej:

Vejen gar igennem et omrade med
mange boliger og legepladser, og trafik
med 60 km/t i timen giver store
stgjgener.

Jstbrovej er udformet, sa den indbyder
til karsel over hastighedsgraensen,
hvilket @ger stgjen. Dens udformning
bar genteenkes.

En lavere hastighed pa Qstbrovej vil
ogsa gge trafiksikkerheden. Mange
eeldre eller gangbesvaerende
mennesker er ngdt til at krydse vejen
uden for fodgaengerfelterne, fordi der er
for langt mellem lyskrydsene ved Park
Allé og Rema1000 i Glostrup, bl.a. hvis
man star af bussen. Der er brug for en
ekstra overgang mellem de to kryds.

Inspiration til en alternativ udformning
af Jstbrovej kunne veere Gl. Kage
Landevej i Hvidovre (med busbane) og
Vallensbeekvej i Vallensbeek (med
brede siderabatter).

At gare Ostbrovej étsporet med brede,
beplantede midter- og siderabatter
kunne gavne biodiversiteten og
nedsivningen af regnvand.

Begrundelser for Park Allé:

Lidt de samme som Qstbrovej.
Derudover er der mange skolebgrn, der
krydser vejen, og der er mange blgde
trafikanter, udkersler m.m., sa vejen
egner sig ikke til 60 km/t.

Martin
Hermansen

Bade Park Allé og Dstbrovej er blevet
tilfgjet planerne om
hastighedsnedseettelser efter gnske fra
kommunalbestyrelsen.

Der star, at Park Allé og Dstbrovej skal
"undersgges”, da processen her ikke er lige
sa fremskreden som ved fx Sgndre
Ringvej. Hastighedsnedseettelser er en
lzengere proces, der bl.a. kraever
ansggning om godkendelse hos politiet og
videre undersggelser.

Vi har nu preeciseret dette i
stgjhandlingsplanen.

Vi har sendt dit forslag om en ekstra
overgang pa Jstbrovej videre til vores
vejteam. Vi vil ogsa tage det med i arbejdet
med den nye mobilitets- og
trafikhandlingsplan, som vi arbejder pa i
gjeblikket.
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Lige nu er Brgndby kommune meget en
by for bilerne.

Oplever konstante stgjgener fra Kage Elsebeth Vi har stor forstaelse for, at trafikstajen fra

Bugt Motorvejen pa trods af hgje treeer | Paustian motorvejen er til gene. Det er statens

og kan ikke have &bne vinduer om opgave at reducere stgjen fra de statslige

sommeren. motorveje, og derfor arbejder Brgndby
Kommune aktivt for at fa staten til at tage

Der mangler stgjdeempning, herunder ansvar gennem Silent City, som er et

ved tunnelen under motorvejen pa samarbejde mellem en reekke kommuner i

Ulsgparken samt ved broen over hovedstadsomradet og Region

Borgmester Keld Rasmussens Hovedstaden.

Boulevard.

Efterspgrger reduktion af generende og | Pau Poulsen Vi har stor forstaelse for, at trafikstajen fra

skadelig stgj fra Motorring 3.

motorvejen er til gene. Det er statens
opgave at reducere stgjen fra de statslige
motorveje, og derfor arbejder Brgndby
Kommune aktivt for at fa staten til at tage
ansvar gennem Silent City, som er et
samarbejde mellem en reekke kommuner i
hovedstadsomradet og Region
Hovedstaden.

| forbindelse med den planlagte udvidelse
af Motorring 3 har Brendby Kommune for
nylig afgivet et hgringssvar, hvor vi
eftersporger stgjdaempning.

Eftersparger fuld overdaekning af
motorvejene af hensyn til naboerne.
Gerne med solceller ovenpa og
rensning af luften fra tunnelen.
Investeringer i motorveje bar ga til dette
i stedet, indtil stgjen er veek.

Anne Dreyer
Walther

Overdeekning af motorvejsstraekninger er
en interessant idé, som vi vil fglge i
fremtiden. Blandt andet har Kgbenhavns
Kommune lavet nogle undersggelser af
potentialet.

Ville kere mindre i bil, hvis der kom
bedre busforbindelse pa Gl. Kage
Landevej, enten en ny linje eller et
naermere stoppested for 5008S.

Jane Mikkelsen

At sikre god og optimal busbetjening i hele
kommunen er et tema i den kommende
mobilitets- og trafikhandlingsplan, som vi
arbejder pa lige nu.

Dit forslag er givet videre til vores vejteam
— der er dog ikke planer om yderligere
stoppesteder for 5008 lige nu.

Eftersparger hastighedsnedseettelser
pa motorvejene til 70-90 km/t

Refererer til, at det i andre lande er
uhgrt med sa hgje hastigheder pa
motorveje teet pa boliger.

Sven Wilhelm
(kommentar pa
Facebook)

| Brandby Kommune @nsker vi ogsa at
saenke hastighedsgraenserne pa
motorvejene til 90 km/t. Derfor deltager vi
aktivt i samarbejdet Silent City for at
pavirke staten til at tage ansvar og
prioritere at nedbringe stgjen fra de
statslige motorveje.
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Silent City er et samarbejde mellem 15
stgjplagede kommuner i
hovedstadsomradet og Region

Hovedstaden.

9 Oplever stgjgener fra S-toget i Brgndby | Johnny Stgj fra S-togene er Banedanmarks ansvar.
Strand og mener, at det er veerre end Hansen De laver deres egne kortlaegninger af stgj
stgjen fra motorvejene. (kommentar pa | fra jernbanerne og deres egne planer for at

Facebook) holde stgjen under greenseveerdierne. Det
er derfor uden for Brandby Kommunes
ansvarsomrade.

10 | Efterspgrger overdsekning af motorveje | Joe Michael Overdeekning af motorvejsstraekninger er
og henviser til Tarnbytunnelen. Andreasen en interessant idé, som vi vil falge i

(kommentar pa | fremtiden. Blandt andet har Kgbenhavns
Facebook) Kommune lavet nogle undersggelser af

potentialet.
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